HOFFMANN
LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Verkehrsplanung | StraBenentwurf | StraBenverkehrstechnik | Immissionsschutz | Projektsteuerung

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

Kartengrundlage | Auszug Vorhzug Lageplan (Stand 24.01.2023); Quelle: Planungsgruppe EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH

Berlin | 30. Juni 2023
mit redaktionellen Anderungen vom 19. Januar 2024






7:\4074_VLP-EDEKA-BRUCK\01 Bericht\01 Text\240119_HL_Verkehrsuntersuchung_VLP-Briick.indd

QUALITATSSTANDARD

PLANER
Z11BAU

QualitatsManagement
fir Architektur- und
Ingenieurbiros

zertifiziert durch

TUV Rheinland
Certipedia-ID 0000021410
www.certipedia.de

Titel

Auftraggeber

Bearbeitung

Projektteam

Ort | Datum

IMPRESSUM

Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

VLP Briick GmbH

Industriering 10a
49393 Lohne

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH
Freiheit 6
13597 Berlin

www.hoffmann-leichter.de

Dip.-Ing. (FH) Beata Schulte-Wrede (Projektmanagerin)
Erik Schuster, M.Sc. (Projektleiter)
Maximilian Schwarzer, B.Sc.

Berlin | 30. Juni 2023
mit redaktionellen Anderungen vom 19. Januar 2024



HL

Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

INHALTSVERZEICHNIS

1 Aufgabenstellung......ccccooiirninisnsssnsssnss s |
2 Analyse der bestehenden Verkehrssituation........cccveemvserisnsensssnssssssenne 3
2.1 Beschreibung des Plangebiets. .. et sssses s sesssssessessssssssesnens 3
2.2 Verkehrsinfrastruktur des UmWeItVErOUNGS.......ococveeeeeececeeeee et sseasenns 4
2.2.1 ErschlieBung fir den FuB- und Radverkenr......oeveeevveesene.

2.2.2 ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr

2.3 Verkehrsaufkommen im Motorisierten Individualverkenr ... 6
2.3.1 ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

2.3.2 Ermittiung der bestenenden VerkenrsDEIASTUNG .. vcecceuemireereceseisssssseesesessssssss s sssssssssss s sssssssssssssssssssssssssssssssssees
3 Zukiinftiges Verkehrsaufkommen.........oocoerncnicnsssscssssse s 9
3.1 Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens .......ccocoverennennne. 9
3.2 Zusatzlich erzeugtes VerkehrsaufkOmMmMEeN ...t sssssessesnens 10
33 Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens........ccvcereenceeneeneeneeneceneesneenes "
3.3.1 TGESZEILIICNE VEITEIIUNG wovvvvvveereereereessssssssseseessesssesseeeeeseesssssssssssssssessessseesessssss s ssssssssessesssses s sssssessessessesesessesssssssssssssssesseees 11
3.3.2 REUMIICNE VEITEITUNG .teevevveeeveeeeereeesessssssssssssessessesssseseessessssssssssssssssssesesseeee s ssssssssssss s sssss s ssssssssssseees 12
3.4 Zukiinftiges GesamtverkehrsaufkoOmMMEN ... 14
3.4.1 Allgemeines Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr 2030 (Prognose-Nullfall) ..o 14
3.4.2 Zukiinftiges Verkehrsaufkommen im AnalySe-Planfall...........ceeeeeeecessissseessessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 15
4 Leistungsfahigkeitsuntersuchung......cocoeveencscnnsrrisssnsssssssse e 17
4.1 Vorgehensweise zur Ermittlung der LeistungsfahigKeit. . e 17
4.2 Qualitat des VerkenrsablauTs..... o creerrereresresssessesessesssssssessesssssssssesssssssssssssssesssssssssssssssesnes 18
4.2.1 Leistungsfahigkeit zur SpItZENStUNAE @M VOIMITIAG . u.uuuuueeeeeeeeeerereerreesssssssssssssesesessseessssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssseees 18
422 Leistungsfahigkeit zur Spitzenstunde am NaCHMITIAG  ..uuueeeeeeerrrrrrrrrerssssseseseseeeseesesseesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseees 19
4.3 Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung ......oocneeneeneesseseenseseceeseeneens 19
5 ZUSamMmMENTASSUNG ..uuiurrersrrmssssersnsssssssssss s se s e s ns s sns s snsans 20
Y ] T <] 21

Inhaltsverzeichnis | |



HL

Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abbildung 2-1
Abbildung 2-2
Abbildung 2-3
Abbildung 2-4
Abbildung 2-5
Abbildung 2-6
Abbildung 2-7
Abbildung 3-1
Abbildung 3-2
Abbildung 3-3
Abbildung 3-4
Abbildung 3-5
Abbildung 3-6
Abbildung 4-1
Abbildung 4-2

LAGE AES PIANGEDIETS ...cooreeerrrrrrerreererreereeseesseessessessessssssssssssssssssssssssssssssssss s 3
FuB- und Radverkehrsanlagen am Knotenpunkt B 246 [ Buchenweg | Eigene Aufnahme.......ooc..... 4
ErschlieBung im Offentlichen PerSONENVEIKENT ... ereeeceeetssssesseeesesssss s ssssssssssss s ssssssssssss s ssssssssssns 5
Ubersicht tiber das Umliegende StraBenNetZ. ... oeeescescesesesessessesses et 6
LAGE AT ZENISTRIIR ... seevevevesseeeeeescesssss s ssssssssss s sssssssss s s s s RssR R 7
Ergebnis der Verkehrserhebung | Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Nullfall........oeeeeeceeessevereees 7
Ergebnis der Verkehrserhebung | Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Nullfall......coococcrecnee 8

Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens | Spitzenstunde am Vormittag

Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens | Spitzenstunde am Vormittag

Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens | Spitzenstunde am Nachmittag ... 13
Prognose 2030 des Landes Brand@nburgs. ... eemereeeesssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssanns 14
Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Planfall ... 15
Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Planfall.........cooeen. 16
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Planfall........eeeeceooeeeeeeesessereene 18

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Planfall........ooceoeee.

Abbildungsverzeichnis | I



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

1 Aufgabenstellung

Die VLP von Lehmden Projektmanagement GmbH plant den Neubau eines EDEKA Marktes in der
Stadt Briick im Landkreis Potsdam-Mittelmark in Brandenburg. Das Plangebiet befindet sich im
Buchenweg, unmittelbar dstlich der durch die Gemeinde fiihrenden BundesstraBBe B 246 und ist
derzeit unbebaut. Beabsichtigt ist der Neubau eines EDEKA-Markts mit einer Fldche von ca. 2000
m2 BGF und einer Stellplatzanlage von rund 120 Pkw-Stellpldtzen. Die verkehrliche ErschlieBung
des Marktes soll tiber Grundstiickszufahrten an den Buchenweg gewahrleistet werden, der wei-
terfiihrend auf die BundesstraBBe B 246 fiihrt.

Im Rahmen des Bauleitverfahrens ist eine verkehrstechnische Untersuchung durchzuflhren. Ziel
ist es, eine Aussage zur ErschlieBung des Plangebiets zu treffen und die Auswirkungen des erzeug-
ten Verkehrsaufkommens auf das umliegende StraBennetz abzuschatzen.

Dafiir erfolgt zundchst eine Analyse der bestehenden Verkehrssituation (Analyse-Nullfall) im
Umfeld des Plangebiets. Ziel ist es, die bestehende Verkehrsbelastung, insbesondere zu den
Hauptverkehrszeiten bzw. in den Zeitrdumen der hochsten Verkehrsbelastung (»Spitzenstunded),

zu ermitteln.

Im zweiten Schritt erfolgt die Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens einschlieBlich der
zeitlichen und raumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrs. Die Datengrundlagen hierzu bilden
u. a. die aktuellen Planunterlagen (Stand: 24.01.2023, Planungsgruppe EDEKA-MIHA Immobilien-
Service GmbH), vorhandene Kennwerte vergleichbarer Nutzungen sowie eigene Erfahrungswerte.
AnschlieBend wird die zeitliche und rdumliche Verkehrsverteilung des zusatzlichen Quell- und
Zielverkehrs vorgenommen. Durch die Uberlagerung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens
mit dem des Bestands sowie mit dem Aufkommen der Verkehrsprognose 2030 des Landes
Brandenburg (Prognose-Nullfall) wird das zukiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen fiir den
Analyse- und den Prognose-Planfall abgeschatzt. Hierbei der nmaBgebende Falls, d. h. der Fall,
in dem das Verkehrsaufkommen die wahrscheinlich groBte Belastung annehmen wird, ermit-
telt'. Daraus werden die Bemessungsverkehrsstarken der Spitzenstunde fiir die anschlieBende
Leistungsfahigkeitsbetrachtung abgeleitet.

1 Im Allgemeinen sind vier Félle zu betrachten: Analyse-Nullfall (Bestand ohne Vorhaben), Analyse-Planfall (Bestand mit Vorhaben), Prognose-
Nullfall (Prognose ohne Vorhaben) und Prognose-Planfall (Prognose mit Vorhaben).

Aufgabenstellung | 1



m Verkehrstechnische Untersuchung

zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

Auf diesen Erkenntnissen aufbauend wird die zu erwartende Leistungsfahigkeit des geplanten
Knotenpunktes berechnet. Die ermittelte Verkehrsqualitat fiir die bestehende und die zukiinftige
Verkehrssituation wird bewertet und anschlieBend miteinander verglichen. Ziel ist es, zu priifen,
ob unter Beriicksichtigung des zusatzlich erzeugten Verkehrs ein stabiler Verkehrsablauf und eine
leistungsfahige ErschlieBung des Plangebiets gewahrleistet werden kann. Im Falle maBgeblicher
Einschrankungen, werden im Anschluss dementsprechend Empfehlungen bzw. Lsungsansatze zur
Verbesserung der Verkehrsabwicklung abgeleitet.

Aufgabenstellung | 2



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

2  Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Im folgenden Kapitel werden die raumliche Lage sowie die derzeitige ErschlieBung des Plangebiets
beschrieben und die aktuelle verkehrliche Situation (Analyse-Zustand) dargestellt.

2.1 Beschreibung des Plangebiets

Das Plangebiet befindet sich im Kerngebiete der Stadt Briick im Landkreis Potsdam-Mittelmark.
Im Norden, Osten und Siiden wird das Plangebiet durch landwirtschaftlich genutzte Felder und
im Westen durch einen benachbarten Einzelhandelsstandort sowie Wohnbebauung begrenzt. Die
folgende Abbildung 2-1 veranschaulicht die Lage des Plangebiets im bestehenden StraBBennetz.

Plangebiet

Kartesigrupdlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 2-1 Lage des Plangebiets

Die ndhere Umgebung ist gemaB des Flachennutzungsplans 2010 (FNP) der Stadt Briick durch
Wohnbaufldchen, gemischte Bauflachen und Flachen fiir die Landwirtschaft gepragt.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 3



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

2.2 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds

Unter dem Verkehr im Umweltverbund werden der FuB- und Radverkehr sowie der &ffentli-
che Personenverkehr zusammengefasst. Zur Vervollstindigung der Ubersicht der bestehenden
Verkehrssituation werden nachfolgend die wesentlichen Merkmale aufgefiihrt.

2.2.1  ErschlieBung fiir den FuB- und Radverkehr

Die ErschlieBung des Plangebiets durch den FuB- und Radverkehr entlang der Ernst-Thalmann-
Stral3e erfolgt tiber die vorhandenen Verkehrsanlagen. Dabei steht dem FuBverkehr ein beidseitig
der Fahrbahn gefiihrter Gehweg mit einer Breite von rund 2,50 m zur Verfligung. Im Buchenweg
erfolgt die ErschlieBung sudlich der StraBBe auf einem rund 2,00 m breiten Gehweg, wahrend auf
der nordlichen Seite der Gehweg am dort gelegenen Einzelhandelsstandort endet. Der Radverkehr
wird entlang der Ernst-Thidlmann-StraBe gemeinsam (StVO Zeichen 240) mit dem FuBverkehr im
Seitenraum geflihrt, wahrend im Buchenweg eine Benutzungspflicht der Fahrbahn besteht.

In der nachfolgenden Abbildungistder fiir die Untersuchung des Plangebiets relevante Knotenpunkt

Ernst-Thalmann-StraBe / Buchenweg mitsamt der bestehenden FuB- und Radverkehrsanlagen ab-
gebildet.

Abbildung 2-2 FuB- und Radverkehrsanlagen am Knotenpunkt B 246 [ Buchenweg | Eigene Aufnahme

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 4
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2.2.2  ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr

Die Bewertung der ErschlieBungssituation des Plangebiets durch den OV erfolgt anhand der an-
gestrebten ErschlieBungsstandards gemafB der Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des 6ffent-
lichen Personennahverkehrs2. Fiir Gemeinden (< 5.000 EW | hier: rd. 4.200 EW) liegt der empfoh-
lene Haltestelleneinzugsbereich des Busverkehrs zwischen 500 m und 700 m Luftlinie. Demnach
befindet sich das Plangebiet innerhalb des Haltestelleneinzugsbereich fiir den Busverkehr.

Der empfohlenen Haltestelleneinzugsbereich des Schienenpersonenverkehrs liegt fiir Gemeinden
zwischen 800 m und 1.200 m Luftlinie und wird mit einer Entfernung von rund 1.000 m ebenfalls
erfullt. Der Bahnhof Briick kann fuBldufig in rund 11 Minuten vom Plangebiet erreicht werden.
Vom Bahnhof Briick fahrt die Regionalbahn 7 zum Hauptbahnhof Berlin in rund 30 Minuten.

Es verkehren an der Haltestelle »Ernst-Thalmann-StraB3e« die Buslinien 541 und 542, sowie am
Bahnhof »Briick« die Regionalbahn RE7. Die Buslinien verkehren in der Hauptverkehrszeit zwi-
schen 06:00 bis 18:00 Uhr in einem 60-Minuten-Takt. Die Regionalbahn RE7 verkehrt zwischen
06:00 und 24:00 Uhr in einem 60-Minuten-Takt. Die nachfolgende Abbildung 2-3 stellt den
Einzugsbereich der Haltestellen in der Umgebung dar. Die ErschlieBung des Plangebiets im OPNV

ist demnach gewahrleistet.

-\.f-, ntzer-StraBe

Legende ohne MabBstab
OPNV-Einzugsradien

Plangebiet

—
—m— Regionalbahn
-3

Bus

Richtwert
- nach FGSV (500 / 800 m)

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 2-3  ErschlieBung im 6ffentlichen Personenverkehr

2 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (HRsG.): Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des Gffentlichen Personennahverkehrs, Kéin 2010

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 5
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2.3 Verkehrsaufkommen im Motorisierten Individualverkehr

2.3.1  ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

In der Bestandssituation wird das Plangebiet Giber den Buchenweg erschlossen (Abbildung 2-1).
Im Zuge des Neubaus eines EDEKA-Marktes ist hier eine Verlangerung der Fahrbahn unmittelbar
stidostlich des bestehenden Buchenweges geplant. Die Ernst-Thalmann-StraBe (B 246) stellt eine
ubergeordnete StraBenverbindung dar und ermdéglicht die Anbindung von umliegenden Gemeinden
und Stddten. Zudem befindet sich sudlich von Briick die Anschlussstelle der Bundesautobahn 9
(BAB 9) die wiederum eine Verbindung Richtung Leipzig und Berlin darstellt. Die nachfolgende
Abbildung 2-4 veranschaulicht das umliegende libergeordnete StraBennetz.

< L]
§ B
© A
)‘
Kartengrundlage | © OpenStreetMep-Mitwirkende. www.openstre;/ ap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 2-4  Ubersicht tiber das umliegende StraBennetz

2.3.2  Ermittlung der bestehenden Verkehrsbelastung

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurde am Mittwoch, den 10.05.2023 an
dem angrenzenden Knotenpunkt des Plangebietes eine Verkehrserhebung durchgefiihrt. An dem
nicht signalisierten Knotenpunkt Ernst-Thalmann-StraBe (B 246) |/ Buchenweg - Siedlungsweg
wurde in der Zeit von 06:00 - 10:00 Uhr sowie 15:00 - 19:00 Uhr das Kfz-Verkehrsaufkommen
differenziert nach den Fahrzeugklassen Pkw, Lkw (> 3,5 t) und Busse erfasst. Die Abbildung 2-5
zeigt die raumliche Verortung des Zahlstandortes.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 6
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Plangebiet

Legende ohne MaBstab
Erhebungsstandort

HL Verkehrszdhlung am 10.05.2023

Knotenpunktzdhlung zwischen
@ 06:00 - 10:00 Uhr und
Cyirelilie et il M iairkeinds, s pperiliegimas ooy [O0-BVC50 10D 15:00 - 19:00 Uhr

Abbildung 2-5  Lage der Zihlstelle

3

Ll

Mit Hilfe der Erhebungsdaten werden Riickschliisse auf die tageszeitliche und rdumliche
Verkehrsverteilung im Bestand gezogen. Die nachfolgenden Abbildung 2-6 und Abbildung 2-7 zei-
gen das Ergebnis der Verkehrserhebungen zu den Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag.
Das wesentliche Verkehrsaufkommen wird dabei entlang der Ernst-Thdlmann-StraBBe abgewickelt.

Plangebiet

Legende ohne MaBstab
Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Vormittag

Kartesgrupdlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) XXXX bestehender Verkehr [Kfz/h]

Abbildung 2-6  Ergebnis der Verkehrserhebung | Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Nullfall

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 7
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1=

Plangebiet

Legende ohne MaBstab
Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Nachmittag

Kartepfgrupdlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) XXXX bestehender Verkehr [Kfz/h]

Abbildung 2-7  Ergebnis der Verkehrserhebung | Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Nullfall

Im Tagesverlauf zeigt sich dabei eine anndhernde Gleichverteilung der beiden Fahrtrichtungen.
Die Hochrechnung der Erhebungsdaten auf das durchschnittliche Verkehrsaufkommen weist fiir
die BundesstraBBe einen Wert von 7.600 Kfz-Fahrten am Tag aus.

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung sind in Anlage 1 tabellarisch und grafisch dargestellt. Die
Hochrechnungsergebnisse sind der Anlage 2 zu entnehmen.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 8
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3  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen

Im folgenden Kapitel wird die Ermittlung der zukiinftigen Verkehrssituation (Planfall) erlautert.
Es wird zundchst das durch das geplante Bauvorhaben zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen
abgeschatzt und sowohl tageszeitlich als auch rdumlich verteilt. AnschlieBend wird der zusatz-
liche Verkehr mit dem bestehenden Verkehr und dem Verkehr der Verkehrsprognose 2030 iiber-
lagert. Dabei wird der maBgebende Betrachtungsfall ermittelt, der als Bemessungsgrundlage
fiir die anschlieBende Leistungsfahigkeitsuntersuchung dient. Im Anschluss wird die zukiinftige
ErschlieBung am Knotenpunkt kurz erlautert und dargestellt.

3.1 Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert im Wesentlichen
auf den methodischen Ansdtzen der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen® und wird durch Angaben des geplanten Betreibers ergdnzt. Zusatzlich wer-
den Daten der aktuellen Ausgabe der Sonderauswertung zum Forschungsprojekt »Mobilitat in
Stadten - SrV 2018«* verwendet.

Ergdnzender Hinweis: Es wird darauf hingewiesen, dass sich das in der Abschat-
zung ermittelte zusatzliche Verkehrsaufkommen rein rechnerisch ergibt und als
durchschnittlicher Wert zu verstehen ist. Dabei ist auBerdem zu beachten, dass
die in der Fachliteratur angegebenen Parameter zur Schatzung des Verkehrsauf-
kommens nur teilweise moderne Betriebs- und Nutzungskonzepte abbilden kdn-
nen. Zudem unterliegen die angegeben Werte sehr groBen Schwankungen bzw.
Spannweiten, insbesondere bei groBen Fldchenangaben. »Grundsétzlich ist die (ge-
suchte) Verkehrsmenge eine ZufallsgroBe, die eine natiirliche Schwankungsbreite
[aufgrund des allgemein Gblichen Tages- und Wochengeschehens] aufweist.«® Bei
der Interpretation der Werte ist entsprechend zu beriicksichtigen, dass aufgrund
dessen eine exakte Abbildung der Realitat nicht maglich ist.

3 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VerkeHRsWESEN (FGSV/ | Hrse.): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | K6In 2006
4 TecrniscHe UniversiTat Drespen (Hrse.): Sonderauswertung zum Forschungsprojekt sMobilitdt in Stadten - SrV 2018« | Dresden, 2020
5 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV/ | HrsG.): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | Kéln 2006

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | 9
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3.2  Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen

Die Aufkommensermittlung beruht auf den Angaben des Auftraggebers, sowie der zugesandten
Informationen seitens des geplanten Betreibers. Bei der Planung des EDEKA Markts wird demnach
von einer Verkaufsflache (VKF) von 2.000 m2 ausgegangen. Der geplante Markt ist entsprechend
als groBflachiger Einzelhandel zu werten. Das dafiir resultierende zusatzliche Aufkommen wird in
Kunden-, Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr unterteilt.

Kundenverkehr

Fir einen Verbrauchermarkt kann im Allgemeinen zwischen 0,4 und 0,6 Kunden/ m2 VKF ange-
nommen werden. Ein Verbrauchermarkt ist ein groBflachiger Einzelhandelsbetrieb, der ein breites
und tiefes Sortiment an Nahrungs- und Genussmitteln und an Ge- und Verbrauchsgiitern des
kurz- und mittelfristigen Bedarfs anbietet. Unter der Annahme von 0,6 Kunden/m2 VKF ergibt das
fiir die geplante Nutzung ca. 1.200 Kunden.® Unter Beriicksichtigung der Anzahl der Wege pro
Kunde (2 Wege)” und eines MIV-Anteils von 65 % (iiber alle Wege)® sowie eines durchschnittli-
chen Besetzungsgrads von 1,3 (Personen pro Fahrt)® ergibt sich ein durchschnittliches (aufgerun-
detes) Kundenverkehrsaufkommen von:

= 1.200 Kunden x 2,0 Wege/Kunden x 0,65 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3 Personen
~1.208 Kfz-Fahrten/24h

Beschéftigtenverkehr

Fiir den kiinftigen Lebensmittelmarkt wird von einer Anzahl von 30 Beschaftigten ausgegangen.
Bei einer Wegeanzahl von 2,5 Wegen pro Beschaftigten' und eines MIV-Anteils von 69 % (liber
alle Wege)" sowie eines durchschnittlichen Besetzungsgrads von 1,1 (Beschéftigten pro Fahrt)'?
ergibt sich ein durchschnittliches (aufgerundetes) Verkehrsaufkommen der Beschaftigten von:

= 30 Beschiftigte x 2,5 Wege/Beschéftigten x 0,69 Kfz-Fahrten/Weg + 1,1
~ 49 Kfz-Fahrten/24 h

6 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV/ | HRsG.): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | S. 17
7 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV/ | HRsc.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | S. 25

8 TecuniscHe UNiversiTAT DRrespen (HRs6.): StV Mobilitat in Stadten 2018 | Mobilititssteckbrief fir Unter- [ Grund- [ Kleinzentren [ Landliche Gemeinden,
Topografie: Flach | S. 4

9 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERkerrswESEN (FGSV | Hrse.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | S. 26
10 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKeHRSWESEN (FGSV | Hrsa.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | S. 24

11 TechniscHe UNiversiTaT Drespen (HrsG.): SrV Mobilitat in Stadten 2018 | Mobilitatssteckbrief fiir Unter- | Grund- | Kleinzentren [ Léndliche Gemeinden,
Topografie: Flach | S. 4

12 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | Hrsa.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | S. 24

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | 10



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

Wirtschaftsverkehr

Fiir den Wirtschaftsverkehr ergibt sich ausgehend von einem Faktor von 0,2 Kfz-Fahrten je
Beschaftigtenfahrt' ein Verkehrsaufkommen von:

= 49 Kfz-Beschaftigtenfahrten x 0,2
~ 10 Kfz-Fahrten/24 h

Zusammenfassend wird flir das zukiinftige Vorhaben ein durchschnittliches werktagliches
Verkehrsaufkommen von zusétzlichen 1.267 Kfz-Fahrten pro Tag angesetzt. Der Kundenverkehr
hat mit rund 95 % den gréB3ten Anteil am zusdtzlichen Kfz-Aufkommen. Die angegebenen
Aufkommenswerte setzen sich dabei zu gleichen Teilen aus Ziel- und Quellverkehr zusammen.
Die vollstandige Aufkommensermittlung ist in Anlage 4 in tabellarischer Form differenziert fir die
einzelnen Nutzungsarten aufgefiihrt.

3.3  Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens

3.3.1 Tageszeitliche Verteilung

Mit Blick auf eine sichere Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist insbesondere der Zeitraum
mit der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der Spitzenstunde ein
stabiler Verkehrsablauf vor, kann davon ausgegangen werden, dass dieser auch in den (ibrigen
Tagesstunden gewahrleistet ist. Aus diesem Grund zielt die Untersuchung auf die Ermittlung des
hochsten zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde ab.

Das errechnete Kfz-Verkehrsaufkommen wurde anhand standardisierter Tagesganglinien und ei-
genen vergleichbaren Erhebungen zeitlich verteilt und das Aufkommen zu den resultierenden
Spitzenstunden des zusatzlichen Verkehrs ermittelt. Nach vollstéandiger Berechnung der einzelnen
Spitzenstundenanteile (Anlage 4), ergibt sich fiir die Spitzenstunde am Vormittag in Summe ein
zusatzliches Quellverkehrsaufkommen von 44 Kfz-Fahrten und ein Zielverkehrsaufkommen von
42 Kfz-Fahrten pro Stunde. In der Spitzenstunde am Nachmittag kommen im Quellverkehr 80 Kfz-
Fahrten und im Zielverkehr 72 Kfz-Fahrten je Stunde zum Bestand hinzu.

13 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV/ | HRsG ): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | 2006, S. 27
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3.3.2 Réaumliche Verteilung

Die rdumliche Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens orientiert sich an
den aus der Verkehrserhebung gewonnenen Erkenntnissen. Demnach ist am Knotenpunkt das
Verkehrsaufkommen der BundesstraBBe im Tagesverlauf zu etwa gleichen Teilen vertreten. Fiir den
zusatzlichen Verkehr wird entsprechend unterstellt, dass der Quell- und Zielverkehr zu 50 % von
und nach Norden und zu 50 % von und nach Siiden verkehrt. Die folgende Abbildung 3-1 veran-
schaulicht die angenommene raumliche Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens
des geplanten Marktes.

Richtung
Briick-Schlossbusch,
Brokheide

Richtung Ir;egem:e S (;;netM?IBstab
Briick Bahnhof, rozentuale rdumliche Verteilung
Linthe VoL Zielverkehr

Kartepigrupdlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Y& Quellverkehr

Abbildung 3-1 Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens | Spitzenstunde am Vormittag

In der folgenden Abbildung 3-2 und Abbildung 3-3 ist das aus dem prozentualen Ansatz resul-
tierende zusatzliche Verkehrsaufkommen nach Quell- und Zielverkehr fiir die Spitzenstunden am
Vor- und Nachmittag grafisch dargestellt.
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Plangebiet

Legende ohne MaBstab
Zusitzliches Kfz-Aufkommen | Friihspitze

XXXX zusatzlicher Quellverkehr [Kfz/h]
ausiitzlicher Zielverkehr [Kfz/h]

Karte grupdlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 3-2  Verteilung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens | Spitzenstunde am Vormittag

Plangebiet

Legende ohne MaBstab
Zusitzliches Kfz-Aufkommen | Spitspitze

XXXX zusatzlicher Quellverkehr [Kfz/h]

3 XXXX 4tzlicher Zielverkehr [Kfz/h
Klljte grupdlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) - auséitzlicher Zielverkehr [Kfz/h]

Abbildung 3-3  Verteilung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens | Spitzenstunde am Nachmittag
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3.4  Zukiinftiges Gesamtverkehrsaufkommen

3.4.1  Allgemeines Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr 2030 (Prognose-Nullfall)

Mit Blick auf die zukiinftige Verkehrsentwicklung im Plangebiet wird im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung neben dem Bestand auch das prognostizierte Verkehrsaufkommen beriick-
sichtigt. Die Basis hierfiir bildet die aktuelle Verkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg. Die
Prognose der zukiinftigen Verkehrsbelastung ergibt im Querschnitt der Ernst-Thalmann-StrafBBe
ein Aufkommen von 4.000 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) von 5 %. Die fol-
gende Darstellung veranschaulicht das prognostizierte Verkehrsautkommen fir das Jahr 2030 im
Umfeld des Plangebiets im Vergleich zum aktuell bestehenden Verkehrsaufkommen.

Aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens der Prognose 2030 gegentiber der Verkehrserhebung
vom 10.05.2023 ist der Analyse-Planfall als maBgebender Belastungsfall zu betrachten.

R

)

ohne MaBstab
Verkehrsmenge (DTVw) Prognose 2030

| Durchschnittlicher werktédglicher Verkehr
[in Kfz/24h]
RN s

\
" __ Prozentuale Verdnderung zur
H +- XX %0 Verkehrsstarkenkarte 2021
8¢ +— xX 0 I Prozentuale Veranderung zur
Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) % Verkehrserhebung vom 10.05.2023
A O~

Abbildung 3-4  Prognose 2030 des Landes Brandenburgs

-
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3.4.2  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen im Analyse-Planfall

Der Analyse-Planfall setzt sich aus dem bestehenden Verkehrsaufkommen mit Uberlagerung des
durch das Vorhaben erzeugten zusatzlichen Verkehr zusammen. Fiir eine Abschdtzung zur sicheren
Seite erfolgt dabei die Uberlagerung des Verkehrsaufkommens der bestehenden Spitzenstunden
mit dem aus den Tagesganglinien resultierenden Spitzenstunden des zusatzlichen Verkehrs.

Das zukiinftige Verkehrsaufkommen im Analyse-Planfall ist fiir die Spitzenstunde am Vormittag in
Abbildung 3-5 und fiir die Spitzenstunde am Nachmittag in Abbildung 3-6 dargestellt.

\ \/

‘

Legende ohne MaBstab
Analyse-Planfall | Spitzenstunde am Vormittag

XXXX bestehender Verkehr[Kfz/h]
XXXX zusatzlicher Verkehr [Kfz/h]

Kartesgrupdlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 3-5  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Planfall
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Plangebiet

Legende ohne MaBstab
Analyse-Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag

XXXX bestehender Verkehr [Kfz/h]

3 XXXX atzlich f:
Kartepfgrupdlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) - zusitzlicher Verkehr [Kfz/h]

Abbildung 3-6  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Planfall
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4  Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im folgenden Abschnitt wird die Leistungsfahigkeit fiir den angrenzenden Knotenpunkt unter-
sucht. Es wird gepriift, ob eine stabile Verkehrsabwicklung - insbesondere auf der libergeordneten
Ernst-Thalmann-StraBBe - und eine leistungsfahige ErschlieBung des Plangebiets gewahrleistet ist.

4.1 Vorgehensweise zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit

Da generell an Knotenpunkten eine gleichzeitige Abwicklung kreuzender Verkehrsstrome nicht
maoglich ist, muss zunéchst untersucht werden, wie hoch die (theoretisch) verfligbare Kapazitat
der einzelnen Knotenpunktstrome ist. AnschlieBend wird die verfligbare Kapazitit dem tat-
sachlich abzuwickelnden Verkehrsaufkommen gegenibergestellt und die daraus resultierende
Kapazitat bzw. Leistungsfahigkeit bewertet. Das Berechnungsverfahren und die Bewertung wer-
den nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)'* durchgefiihrt.
Das im HBS angegebene Verfahren zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung entspricht aktuell den
allgemein anerkannten Regeln der Technik, um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu kdnnen.
Es handelt sich dabei um ein standardisiertes Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung
und Ermittlung der Leistungsfahigkeit. Als wesentliche BewertungsgroBBe nach dem HBS wer-
den die Kapazitatsreserve und die daraus abgeleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach
den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) eingeteilt. Eine Ubersicht zu den Definitionen der
Qualitatsstufen fiir einen nichtsignalisierten Knotenpunkt ist in der Anlage 4 aufgefiihrt.

Es ist zu beachten, dass die mittleren Wartezeiten Naherungswerte darstellen und im realen
Verkehrsablauf Abweichungen vom errechneten Wert moglich sind. Das Verfahren dient in diesem
Fall dazu, die jeweiligen kapazitativen KenngréB3en im Vorher-Nacher-Fall zu ermitteln und dann
auf Grundlage der Differenz eine Bewertung der verkehrlichen Auswirkung vorzunehmen - insbe-
sondere inwiefern eine zusatzliche Beeintrachtigung des bestehenden Verkehrs besteht.

14 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VerkeHRsWESEN (FGSV/ | Hrse.): Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) | Koln 2015
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4.2 Qualitat des Verkehrsablaufs

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird im Folgenden getrennt flir die Spitzenstunde
am Vormittag und am Nachmittag vorgenommen. Die der Bewertung zugrundeliegenden
Verkehrsmengen sind in den jeweiligen Strombelastungsplanen in den Anlagen grafisch darge-
stellt.

4.2.1 Leistungsfahigkeit zur Spitzenstunde am Vormittag

Die folgende Abbildung 4-1 stellt das Ergebnis bzw. die resultierenden Qualitatsstufen der
Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Analyse-Planfalls fiir die Spitzenstunde am Vormittag am

Knotenpunkt Ernst-Thalmann-StraBe (B 246) [ Buchenweg - Siedlungsweg.

Legende ohne MaBstab
Leistungsfahigkeit nach HBS
Analyse-Nullfall | Friihspitze
stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss ]
A freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss |
ﬂ nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitét Gberschritten
stabiler Verkehrsfluss
noch stabiler Verkehrsfluss

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 4-1 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Planfall

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass fiir alle Stréme ein leistungsfahiger Verkehrsablauf
der Qualitatsstufe A erreicht wird. Es stellt sich ein stabiler Verkehrszustand ein. Es liegen zusatzli-
che Kapazitatsreserven vor und es ist von keiner Einschrankung durch den geplanten EDEKA Markt
in der Spitzenstunde am Vormittag auszugehen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zur Spitzenstunde am Vormittag sind der
Anlage 10 zu entnehmen.
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4.2.2 Leistungsfahigkeit zur Spitzenstunde am Nachmittag

Die folgende Abbildung 4-2 stellt das Ergebnis bzw. die resultierenden Qualitatsstufen der
Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Analyse-Planfalls fiir die Spitzenstunde am Nachmittag am

Knotenpunkt Ernst-Thalmann-StraBe (B 246) / Buchenweg - Siedlungsweg dar.

Legende ohne MaBstab
Leistungsfahigkeit nach HBS
Analyse-Nullfall | Spatspitze
stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss |'
ﬂ nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitét tberschritten
stabiler Verkehrsfluss
noch stabiler Verkehrsfluss

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 4-2 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Planfall

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass ein leistungsfahiger Verkehrsablauf der
Qualitatsstufe A bis B erreicht wird. Es kommt zu kurzen Wartezeiten. Es liegen zusatzliche
Kapazitatsreserven vor und es ist von keiner Einschrankung durch den geplanten EDEKA Markt in
der Spitzenstunde am Nachmittag auszugehen. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
zur Spitzenstunde am Nachmittag sind der Anlage 12 zu entnehmen.

4.3  Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Fiir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird der Analyse-Planfall fiir die Spitzenstunde am Vor-
und Nachmittag als maBgebend herangezogen. Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung ergibt, dass
grundsatzlich ein stabiler und leistungsfahiger Verkehrsablauf in beiden Spitzenstunden gewahr-
leistet werden kann. Trotz der Annahme einer unglinstigen Verkehrssituation wird der Verkehr
durch den zusatzlichen Quell- und Zielverkehr, den das Vorhaben erzeugt, nicht zusatzlich beein-
trachtigt. Durch den geplanten Markt ist entsprechend keine wesentliche Beeintrachtigung des
Verkehrsablaufs am Knotenpunkt zu erwarten. Der zusatzlich entstehende Verkehr ist vergleichs-
weise gering. MaBgebend fiir die zukiinftige Verkehrsqualitat ist der bestehende Verkehr.
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5  Zusammenfassung

Die VLP von Lehmden Projektmanagement GmbH plant den Neubau eines EDEKA Marktes am
Buchenweg in der Stadt Briick im Landkreis Potsdam-Mittelmark in Brandenburg. Der Markt ist
mit dem angrenzenden Knotenpunkt Ernst-Thdlmann-StraBe (B246) / Buchenweg - Siedlungsweg
an das lbergeordnete StraBennetz angeschlossen.

Zur Beurteilung der bestehenden Verkehrssituation wurde am 10.05.2023 eine Verkehrserhebung
am Knotenpunkt innerhalb der Hauptverkehrszeiten durchgefiihrt. Der Verkehr wird dabei im
Wesentlichen entlang der Ernst-Thdalmann-StraBBe abgewickelt. Im Tagesverlauf werden beide
Fahrtrichtungen zu etwa gleichen Teilen bedient. Die Hochrechnung auf das durchschnittliche
werktagliche Verkehrsaufkommen ergibt fiir die B 246 rund 7.600 Kfz-Fahrten am Tag.

Der geplante Markt mit 2.000 m2 Verkaufsfliche erzeugt mit orts- und nutzungstypischen
Kennwerten ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rechnerisch 1.267 Kfz-Fahrten am Tag. Der
Kundenverkehr tragt dabei einen Anteil von rund 95 %. Das zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen
wurde anschlieBend zeitlich und rdumlich im angrenzenden StraBennetz verteilt.

Fiir ~ die  Leistungsfahigkeitsbetrachtungen ~am  Knotenpunkt  wurde auch die
StraBenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg herangezogen. Im betroffenen Abschnitt
zeigt sich mit einem Wert von 4.000 Kfz-Fahrten [ Tag eine wesentliche Verkehrsabnahme im
Prognosehorizont. Fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen gilt daher der Analyse-Planfall
als maBgebender Betrachtungsfall. Die Untersuchung zeigt, dass am Knotenpunkt sowohl zur
Spitzenstunde am Vormittag als auch zur Spitzenstunde am Nachmittag ein leistungsfahiger
Verkehrsablauf mit Qualitatsstufen von A und B erzielt wird. Durch den geplanten EDEKA Markt
ist demnach keine wesentliche Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs zu erwarten.
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Anlage 1 Ergebnis der Verkehrserhebung vom 10.05.2023

Basisdaten der Verkehrserhebung

(O] SO Briick
Zahlstelle...oeernreeenn. Ernst-Thdlmann-StraBe / Buchenweg - Siedlungsweg
Datum.cceeecens 10.05.2023
Wochentag......ccneeee. Mittwoch
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)
Klassifizierung........... leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | LkwA €& Sattelzug | Busse
Witterung.........osseeee. fast wolkenlos/ heiter/ leicht bewdlkt
Temperatur....oeeen.. tagsiiber 19
nachts 7
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

900 -

800 -
__ 700 -
<
£ 600 -
<
v
£ 500 -
£
2
5 400
2
300
<

200 -

100

0 T T T T T T T T
06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

mB 246 Nord mBuchenweg mB 246 Siid Siedlungsweg
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Ernst-Thalmann-StraBe / Buchenweg - Siedlungsweg

Gesamt B 246 Nord Buchenweg B 246 Sid Siedlungsweg
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 196 2 262 11 471
07:00 - 08:00 253 43 318 34 648
08:00 - 09:00 189 49 244 21 503
09:00 - 10:00 211 49 258 10 528
Summe 849 143 1.082 76 2.150
15:00 - 16:00 453 70 306 17 846
16:00 - 17:00 341 73 359 17 790
17:00 - 18:00 237 55 309 15 616
18:00 - 19:00 138 32 169 9 348
Summe 1.169 230 1.143 58 2.600
Gesamt | | 2.018 373 2.225 134 | | 4.750

Spitzenstunde

B B 246 Nord Buchenweg B 246 Siid Siedlungsweg
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
06:45 - 07:00 80 2 58 6 146
07:00 - 07:15 79 7 97 14 197
07:15 - 07:30 63 10 88 5 166
07:30 - 07:45 62 16 64 8 150
Summe 284 35 307 33 659

Spitzenstunde

iy ez B 246 Nord Buchenweg B 246 Sud Summe
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
15:30 - 15:45 107 15 89 6 217
15:45 - 16:00 121 15 85 3 224
16:00 - 16:15 105 21 79 5 210
16:15 - 16:30 97 16 110 5 228
Summe 430 67 363 19 879
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Ernst-Thdlmann-StraBe / Buchenweg - Siedlungsweg

B 246 Nord Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe |SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus Pkw Lkw Bus Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw Bus Kfz %

06:00 - 07:00 3 0 0 176 4 2 11 0 0 0 0 0 196 3%
07:00 - 08:00 2 1 0 202 8 2 36 1 0 1 0 0 253 5%
08:00 - 09:00 4 2 0 138 10 2 30 1 0 2 0 0 189 8%
09:00 - 10:00 3 1 0 160 16 3 26 1 0 1 0 0 211 10%

Summe 12 4 0 676 38 9 103 3 0 4 0 0

Gesamt 16 723 106 4 849 6%
15:00 - 16:00 11 1 0 381 38 4 18 0 0 0 0 0 453 9%
16:00 - 17:00 6 0 0 270 35 2 25 1 0 2 0 0 341 11%
17:00 - 18:00 9 0 0 193 7 3 25 0 0 0 0 0 237 4%
18:00 - 19:00 9 0 0 113 3 1 10 2 0 0 0 0 138 4%

Summe 35 1 0 957 83 10 78 3 0 2 0 0

Gesamt 36 1.050 81 2 1.169 8%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrider (Krad) zusammengefasst.

Ernst-Thalmann-StraBe / Buchenweg -

Siedlungsweg

B 246 Nord

S —— Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender
Zeit Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw | Bus Kfz %

06:45 - 07:00 1 0 0 68 3 0 8 0 0 0 0 0 80 4%
07:00 - 07:15 1 0 0 65 2 2 9 0 0 0 0 0 79 5%
07:15-07:30 1 1 0 48 1 0 12 0 0 0 0 0 63 3%
07:30 - 07:45 0 0 0 51 3 0 7 1 0 0 0 0 62 6%

Summe 3 1 0 232 9 2 36 1 0 0 0 0

Gesamt 4 243 37 0 284 5%
15:30 - 15:45 7 0 0 85 9 2 4 0 0 0 0 0 107 10%
15:45 - 16:00 3 0 0 103 11 0 4 0 0 0 0 0 121 9%
16:00 - 16:15 0 0 0 77 18 1 7 1 0 1 0 0 105 19%
16:15-16:30 4 0 0 75 9 1 8 0 0 0 0 0 97 10%

Summe 14 0 0 340 47 4 23 1 0 1 0 0

Gesamt 14 391 24 1 430 12%
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Ernst-Thalmann-StraBe / Buchenweg - Siedlungsweg

Buchenweg Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Summe |SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw | Bus Kfz %
06:00 - 07:00 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0%
07:00 - 08:00 22 2 0 1 0 0 18 0 0 0 0 0 43 5%
08:00 - 09:00 24 0 0 1 0 0 24 0 0 0 0 0 49 0%
09:00 - 10:00 24 0 1 0 0 0 23 1 0 0 0 0 49 4%
Summe 72 2 1 2 0 0 65 1 0 0 0 0
Gesamt 75 2 66 0 143 3%
15:00 - 16:00 38 0 0 0 0 0 31 1 0 0 0 0 70 1%
16:00 - 17:00 35 0 0 3 0 0 34 1 0 0 0 0 73 1%
17:00 - 18:00 33 1 0 4 0 0 16 1 0 0 0 0 55 4%
18:00 - 19:00 21 0 0 2 0 0 9 0 0 0 0 0 32 0%
Summe 127 1 0 9 0 0 90 3 0 0 0 0
Gesamt 128 9 93 0 230 2%
In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrider (Krad) zusammengefasst.
Ernst-Thalmann-StraBe / Buchenweg - Siedlungsweg
B eg bbiegeve oh i \
p
Zeit Pkw | Lkw | Bus Pkw Lkw Bus Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw Bus Kfz %
06:45 - 07:00 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0%
07:00 - 07:15 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 7 0%
07:15-07:30 5 0 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0 10 0%
07:30 - 07:45 6 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 16 0%
Summe 18 0 0 1 0 0 16 0 0 0 0 0
Gesamt 18 1 16 0 35 0%
15:30 - 15:45 5 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 15 0%
15:45 - 16:00 9 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 15 0%
16:00 - 16:15 10 0 0 1 0 0 10 0 0 0 0 0 21 0%
16:15 - 16:30 6 0 0 0 0 0 9 1 0 0 0 0 16 6%
Summe 30 0 0 1 0 0 35 1 0 0 0 0
Gesamt 30 1 36 0 67 1%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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Ernst-Thalmann-StraBe | Buchenweg - Siedlungsweg

B 246 Sud Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe |SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus Pkw Lkw Bus Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw Bus Kfz %

06:00 - 07:00 7 1 0 220 28 4 1 0 0 1 0 0 262 13%
07:00 - 08:00 33 0 0 237 29 1 13 0 1 3 1 0 318 10%
08:00 - 09:00 33 0 0 182 22 2 2 1 0 2 0 0 244 10%
09:00 - 10:00 26 0 1 191 26 2 8 0 0 4 0 0 258 11%

Summe 99 1 1 830 105 9 24 1 1 10 1 0

Gesamt 101 944 26 11 1.082 11%
15:00 - 16:00 31 0 0 237 18 3 11 0 0 6 0 0 306 7%
16:00 - 17:00 23 1 0 293 14 4 18 0 0 6 0 0 359 5%
17:00 - 18:00 28 1 0 247 15 1 11 1 0 5 0 0 309 6%
18:00 - 19:00 20 0 0 135 3 2 6 0 0 3 0 0 169 3%

Summe 102 2 0 912 50 10 46 1 0 20 0 0

Gesamt 104 972 47 20 1.143 6%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrider (Krad) zusammengefasst.

Ernst-Thalmann-StraBe / Buchenweg -

Siedlungsweg

SpBié:r?stSuu:de Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe |SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus Pkw Lkw Bus Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw Bus Kfz %

06:45 - 07:00 3 0 0 46 6 2 1 0 0 0 0 0 58 14%
07:00 - 07:15 6 0 0 72 10 1 7 0 0 1 0 0 97 11%
07:15-07:30 10 0 0 69 4 0 3 0 1 1 0 0 88 6%
07:30 - 07:45 1 0 0 43 9 0 0 0 0 1 0 0 64 14%

Summe 30 0 0 230 29 3 1 0 1 3 0 0

Gesamt 30 262 12 3 307 11%
15:30 - 15:45 9 0 0 70 5 0 4 0 0 1 0 0 89 6%
15:45 - 16:00 10 0 0 67 2 1 1 0 0 4 0 0 85 4%
16:00 - 16:15 8 0 0 58 6 1 3 0 0 3 0 0 79 9%
16:15 - 16:30 8 1 0 85 7 2 6 0 0 1 0 0 110 9%

Summe 35 1 0 280 20 4 14 0 0 9 0 0

Gesamt 36 304 14 9 363 7%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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Ernst-Thalmann-StraBe / Buchenweg - Siedlungsweg

Siedlungsweg Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr
Zeit Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw | Bus Kfz %

06:00 -07:00 5 0 0 1 0 0 5 0 0 0 0 0 1" 0%
07:00 - 08:00 26 0 0 1 0 0 7 0 0 0 0 0 34 0%
08:00 - 09:00 6 0 0 2 0 0 " 2 0 0 0 0 21 10%
09:00 - 10:00 7 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 10 10%

Summe 44 0 0 5 0 0 24 3 0 0 0 0

Gesamt 44 5 27 0 76 4%
15:00 - 16:00 8 0 0 1 0 0 8 0 0 0 0 0 17 0%
16:00 - 17:00 12 0 0 3 0 0 2 0 0 0 0 0 17 0%
17:00 - 18:00 12 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 15 0%
18:00 - 19:00 5 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 9 0%

Summe 37 0 0 6 0 0 15 0 0 0 0 0

Gesamt 37 6 15 0 58 0%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

Ernst-Thalmann-StraBe / Buchenweg - Siedlungsweg

Siedlungsweg

Spitzenstunde

Zeit Pkw | Lkw | Bus Pkw Lkw Bus Pkw | Lkw | Bus Pkw | Lkw Bus Kfz %
06:45 - 07:00 4 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 6 0%
07:00 - 07:15 13 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 14 0%
07:15-07:30 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0%
07:30 - 07:45 7 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 8 0%

Summe 28 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0

Gesamt 28 2 3 0 33 0%
15:30 - 15:45 2 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 6 0%
15:45 - 16:00 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 0%
16:00 - 16:15 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0%
16:15 - 16:30 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0%

Summe 1 0 0 3 0 0 5 0 0 0 0 0

Gesamt 1 3 5 0 19 0%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.
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Anlage 2 DTV,-Hochrechnung | Ernst-Thalmann-StraBe

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung auf HauptverkehrsstraBen

0] VO Briick

L Ernst-Thalmann-StraBe Sud
Zahldatum.........coooo.. 10.05.2023
Zihlmonat........eeee. Mai

Stundengruppe....... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 4.269 327
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 810 77

Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr
A - . . 00:00 - 24:00 1,83 1,91
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfyg, ! !
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz[24 h 7.812 625
[05] Saisonfaktor des DTVys - 0,97 0,93
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVys Kfz/24 h 7.578 581
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 7.600 590
[08] SV-Anteil am DTV y5 % - 8
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,95 0,91
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 6.531 455
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 6.600 460
[13] SV-Anteil am DTV % - 7

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft
1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 3 Aufkommensermittiung

Aufkommensermittlung | Einzelhandel

1 | Objektdaten

Bezeichnung Einzelhandel
Verkaufsflache (VKF) 2.000 m2 (]
Bruttogrundfliche (BGF) 2.857 m?2
2 | Beschiftigtenverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Beschiftigte (pauschal) 30,0 30  Beschiftigte [2]
Wege pro Beschéftigten 2,0 2,5 250 |= 76 Wege [3]
Anteil FuBwege 92% = 8 FuBwege
Anteil Radfahrten 83% = 8 Radfahrten [4]
Anteil OPNV-Fahrten 13,8% = 12 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 68,7% | = 54 Kfz-Wege [4]
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 Personen/Kfz-Fahrt = [5]
Beschaftigten-Kfz-Fahrten 49  Kfz-Fahrten
Beschaftigten-Kfz-Mitfahrten 5 Kfz-Mitfahrten
3 | Kundenverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt Ergebnis Einheit
Kunden/m2 VKF 0.4 0,6 0,6 1.200 Kunden gesamt [6]
Verbundeffekt - - 0% 1.200 davon zusétzlich
Wege pro Kunden 2,0 = 2400 Wege [7]
Anteil FuBwege 20,1% = 484 FuBwege
Anteil Radfahrten 9,00 @ = 216 Radfahrten [8]
Anteil OPNV-Fahrten 550 | = 132 | OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 653% |=| 1.568 Kfz-Wege [8]
Pkw-Besetzungsgrad 1.3 Personen/Kfz-Fahrt = [9]
Kunden-Kfz-Fahrten 1.208 Kfz-Fahrten
Kunden-Kfz-Mitfahrten 360 Kfz-Mitfahrten
Mitnahmeeffekt
- im StraBennetz bereits vorhanden 0,0% | = 0 Kfz-Fahrten
- im StraBennetz hinzukommend 0,0% | = 1208 Kfz-Fahrten
4 | Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Wirtschaftsvorgange/Beschaftigtem 0,1 0.3 0.2 = 10  Kfz-Fahrten [10]
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5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 1.267 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer 365 Wege [ Tag
OPNV 144 Wege [ Tag 2.492 Wege [ Tag
Radverkehr 224 Wege / Tag
FuBverkehr 492 Wege [ Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

14,6%  5,8%

mMIV | Fahrer mMIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

62,5% 6,2%  13,8%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | KUNDENVERKEHR

15,1%  5,5%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr
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Tageszeitliche Verteilung | Einzelhandel

Tageszeit | Beschéftigtenverkehr | Kundenverkehr | Wirtschaftsverkehr | Gesamtverkehr
Qv YAy av yAY av Ay Qv A%

00:00 - 01:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
01:00 - 02:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
02:00 - 03:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
03:00 - 04:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
04:00 - 05:00 0,00 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25
05:00 - 06:00 0,25 1,65 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 1,65
06:00 - 07:00 0,49 5,44 3,02 12,08 1,00 1,00 4,51 18,52
07:00 - 08:00 1,10 7,03 18,12 30,20 1,00 1,00 20,22 38,23
08:00 - 09:00 1,29 2,14 18,12 48,32 1,00 1,00 20,41 51,46
09:00 - 10:00 0,86 0,43 30,20 48,32 0,00 0,00 31,06 48,75
10:00 - 11:00 0,80 0,25 42,28 42,28 0,00 0,00 43,08 42,53
11:00 - 12:00 0,61 0,12 48,32 36,24 0,00 0,00 48,93 36,36
12:00 - 13:00 3,19 1,27 54,36 24,16 0,00 0,00 57,55 25,43
13:00 - 14:00 2,88 3,28 36,24 18,12 0,00 0,00 39,12 21,40
14:00 - 15:00 1,47 1,32 36,24 36,24 0,00 0,00 37,71 37,56
15:00 - 16:00 1,72 0,43 33,22 42,28 0,00 0,00 34,94 42,71
16:00 - 17:00 2,88 0,31 48,32 54,36 0,00 0,00 51,20 54,67
17:00 - 18:00 3,37 0,25 60,40 72,48 0,00 0,00 63,77 72,73
18:00 - 19:00 1,72 0,06 78,52 72,48 0,00 0,00 80,24 72,54
19:00 - 20:00 0,61 0,10 72,48 39,26 0,00 0,00 73,09 39,36
20:00 - 21:00 0,49 0,00 18,12 24,16 1,00 1,00 19,61 25,16
21:00 - 22:00 0,31 0,17 4,53 3,02 1,00 1,00 5,84 4,19
22:00 - 23:00 0,49 0,00 1,51 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00
23:00 - 24:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Summe 25 25 604 604 5 5 634 634

Quelle: (1] n2] [13]
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rteilung | Einzelhandel
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Quellennachweis | Einzelhandel

[1]  |VLP: Lageplan zur Grundstiicksbebauung LP Vorentwurf | Stand: 25.04.2023

[2] EDEKA: Angabe aus einem vergleichbaren Markt

[3] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KdIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.5.6.

[4] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" in Unter-/Grund-
[Kleinzentren/l&ndliche Gemeinden, Topografie: flach, Tab 5.5 (Wegezweck: Eigener Arbeitsplatz)

[5] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KdIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.4.5.

[6] [Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kdln, Ausgabe 2006, Absatz 3.1.9.

[7] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.4.7.

[8] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2018" in Unter-/Grund-
[Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: flach, Tab 5.5 (Wegezweck: Einkaufen)

[9] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" in Unter-/Grund-
[Kleinzentren/l4ndliche Gemeinden, Topografie: flach, Tab 1.2

[10] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kdln, Ausgabe 2006, Absatz 3.4.11.

[11]  |FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 71,
Tagesganglinien (prozentuale Verteilung - Berufsverkehr)

[12] |FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 71,
Tagesganglinien (prozentuale Verteilung - Kunden und Besucherverkehr; Einzelhandel groBflachig)

[13] [Nach Angaben des geplanten Betreibers in Anlehnung an vergleichbare Markte
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Anlage 4 Qualitatsstufen nach HBS | Nichtsignalisierter Knotenpunkt

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Mittlere Wartezeit t_[s]
Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung Regelung rrechts vor linkst
Kraftfahrzeugverkehr
Qsv
Fahrzeugverkehr auf der Radverkehr auf -
Radverkehrsanlagen und Kreuzung Einmindung
Fahrbahn -
FuBgénger
A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 >35 >25 >20
F o > 35 > 252 > 207

"'Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g, tber der Kapazitét C liegt.

2In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstenenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich  vorliber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
riick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber
eine Stunde groBer als die Kapazitdt fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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m Verkehrstechnische Untersuchung

zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

Anlage 5 Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Nullfall

Bestand 2023 | Spitzenstunde am Vormittag | 06:45 - 07:45 Uhr

von\nach| 1 2| 31| 4
1 37 [243] 4 B 246 Nord
2 |18 6] 1 (Arm 1)
3 [262]30 15
4 3|2 28 < 28,
20 \
100
200

Siedlungsweg
(Arm 4)

Buchenweg
(Arm 2)

B 246 Siid <'\vj’o) ‘

(Arm 3)
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

Anlage 6
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Nullfall

Belastung : Bestand 2023 | Spitzenstunde am Vormittag | 06:45 Emst-Thalmann-Strafie / Bucheneg - Siedlungsweg
- 07:45 Uhr A ee"%%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 @ <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
2 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?/r:EE/h] [kac\:EE/h] [Fi;zh] [)_(] [F;h] [\::G g\; Qsv
3-4 1 15,0 15,0 970,5 970,5 | 0,015 9555 [ 60|38| A
3 A 3-1 2 262,0 274,0 1.800,0 1.721,0( 0,152 1.459,0| - [25[ A
3-2 3 30,0 30,5 1.600,0 1.573,5/ 0,019] 1.543,5| 60| 23| A
2-3 4 16,0 16,5 446,5 4330 [ 0,037 4170 | 60|86[ A
2 B 2-4 5 1,0 1,0 455,0 4550 | 0,002 4540 | 60]|79| A
2-1 6 18,0 18,0 855,5 8555 | 0,021| 8375 [ 60 (43| A
1-2 7 37,0 37,5 922,0 909,5 | 0,041| 8725 | 60|41 A
1 C 1-3 8 243,0 268,5 1.800,0 1.629,0( 0,149| 1.3860| - [26] A
1-4 9 4,0 4,0 1.600,0 1.600,0( 0,003| 1.596,0| 60| 23| A
4-1 10 30 3,0 458,5 4585 | 0,007| 4555 | 60|79| A
4 D 4-2 11 2,0 2,0 446,5 446,5 | 0,004| 4445 | 60|81| A
4-3 12 28,0 28,0 889,5 889,5 | 0,031| 8615 [ 60 (42| A
Mischstrome
3 A - 1+2+43 307,0 319,5 1.800,0 |1.729,0{ 0,178| 1.4220| - |25 A
2 B - 4+5+6 350 35,5 591,5 583,5 | 0,060 5485 - |66 A
1 C - 7+8+9 284,0 310,0 1.800,0 1.6485| 0,172 1.364,5| - [26] A
4 D - 10+11+12 33,0 33,0 785,5 785,5 | 0,042| 752,5 - |48 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitétsreserve
N%,N99 : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

Anlage 7 Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Nullfall

Bestand 2023 | Spitzenstunde am Nachmittag | 15:30 - 16:30 Uhr

von\nach| 1

2

3

4

1

25

391

14

30

36

1

36

23

2
3 304
4

1"

20
100
300

Siedlungsweg
(Arm 4)

B 246 Siid
(Arm 3)

~

B 246 Nord
(Arm 1)

<

430
\ BN
¥ - 39
S

>
%

Buchenweg
(Arm 2)
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HL

Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

Anlage 8
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Nullfall

Belastung : Bestand 2023 | Spitzenstunde am Nachmittag | 15:30 emstThal e/ .
-16:30 Uh 8,
r $ ?754,%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom o
=
7 £
g
1 C <<> VorfahrtsstraBe 8 “
9
4
£
2 B v Vorfahrt gewahren! 5 &
&
6
! s
3 A @ VorfahrtsstraBe 2 @
3
10
4 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
q qpe Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fznl | Pkw-E/h] | tPkw-E/h) | (Fzzhg | 11 | tFzvb | il s Qsv
3-4 1 23,0 24,0 810,5 7770 [ 0,030 7540 [ 60| 48| A
3 A 3-1 2 304,0 316,0 1.800,0 1.732,5( 0,176| 1.4285| - | 25| A
3-2 3 36,0 36,0 1.600,0 1.600,0( 0,023]| 1.564,0| 60| 23| A
2-3 4 36,0 36,0 351,0 351,0 | 0,703| 3150 | 60| 11,4[ B
2 B 2-4 5 1,0 1,0 341,0 341,0 | 0,003| 3400 | 60| 106 B
2-1 6 30,0 30,0 809,5 809,5 | 0,037| 7795 | 60| 46| A
1-2 7 25,0 25,5 873,0 8560 [ 0,029| 8310 | 60| 43| A
1 C 1-3 8 391,0 416,5 1.800,0 | 1.690,0(0,231[1.2990( - | 28| A
1-4 9 14,0 14,0 1.600,0 1.600,0( 0,009| 1.586,0| 60| 23 | A
41 10 50 50 337,0 337,0 | 0,015 3320 [ 60| 108| B
4 D 42 11 3,0 3,0 335,0 3350 [ 0,009 3320 [ 60| 108| B
4-3 12 11,0 11,0 738,0 7380 | 0,015| 7270 | 60| 50| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 363,0 376,0 1.800,0 | 1.737,5[0209( 1.3745[ - | 26| A
2 B - 4+5+6 67,0 67,0 468,5 4685 [ 0143| 4015 | - [ 90| A
1 C - 7+8+9 430,0 456,0 1.800,0 1.6980( 0,253 1.2680| - | 28| A
4 D - 10+11+12 19,0 19,0 487,0 487,0 | 0,039| 468,0 - | 771 A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitétsreserve
N%,N99 : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrstechnische Untersuchung

zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

Anlage 9 Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Planfall

Planfall | Spitzenstunde am Vormittag

von\nach| 1 2| 31| 4
1 59 [243] 4 B 246 Nord
2 |40 38 1 (Arm 1)
3 |262|51 15
4 |3 |2 |28 2 L0
20 <F305
100 > o
200 v

Siedlungsweg
(Arm 4)

Buchenweg
(Arm 2)

B246Sid <
(Arm 3) <
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

Anlage 10  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Planfall

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Ernst-Thalmann-StraBe / Buchenweg - Siedlungsweg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 8,
76
Belastung : Planfall | Spitzenstunde am Vormittag A /I/Ord
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom o
g
7 s
g
1 C <>> VorfahrtsstraBe 8 &
9
4
2 B Vorfah ahren! o
v orfahrt gewahren 5 5,
- ¢
1 Q
3 A <>> VorfahrtsstraBe 2
4
3 %6
K4
10
4 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
q qPe Cre Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzhl | Phw-e/n1 | Pkw-E/nl | (rzzh1 | 14 | trzvng | | s Qsv
3-4 1 15,0 15,0 970,5 970,5 | 0,015| 9555 | 60|38 A
3 A 3-1 2 262,0 274,0 1.800,0 [ 1.721,0| 0,152| 1.459,0| - | 25| A
3-2 3 51,0 52,0 1.600,0 | 1.568,5|0,033| 1.517,5| 60 [ 24| A
2-3 4 38,0 39,0 412,5 402,0 [ 0,095| 3640 [ 60]|99] A
2 B 2-4 5 1,0 1,0 420,0 420,0 [ 0,002| 4190 [ 60|86] A
2-1 6 40,0 40,0 844,5 844,5 | 0,047| 8045 | 60|45 A
1-2 7 59,0 60,0 900,0 8850 | 0,067| 8260 | 60| 44| A
1 C 1-3 8 243,0 268,5 1.800,0 [ 1.629,0| 0,149( 1.3860| - | 26| A
1-4 9 4,0 4.0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003| 1.5960| 60| 23| A
4 -1 10 3,0 3,0 400,5 400,5 [ 0,007| 3975 [ 60]91] A
4 D 4-2 11 2,0 2,0 406,5 406,5 [ 0,005| 4045 [ 60]|89] A
4-3 12 28,0 28,0 889,5 889,5 | 0,031| 8615 | 60|42 A
Mischstréme
3 A - 1+2+43 328,0 341,0 1.800,0 |[1.731,0| 0,189| 1.4030| - [26] A
2 B - 4+5+6 79,0 80,0 555,5 5485 | 0,144| 4695 | - | 77| A
1 C - 7+8+9 306,0 332,5 1.800,0 | 1.656,0|0,185[ 1.3500| - [27] A
4 D - 10+11+12 33,0 33,0 767,5 767,5 | 0043| 7345 | - |49 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N_%,N99 : Stauldnge

tyy : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

Anlage 11 Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Planfall

Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag

von\nach| 1 2 314 B 246 Nord
1 62 [391| 14 (Arm 1)
71 76 | 1

<

2
3 304| 72 23 9% >
4 5|13 |1
‘ é‘36,0

Ne

20
100
300

N
2

Siedlungsweg

(Arm 4) & 14
Y 7
28 ¥
" 35 —
77
77
4 ©
G A
62 Ly
\ Buchenweg
~  (Arm 2)
N

\%
7)(9
B 246 Sid N
(Arm 3) 39
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA Marktes in Briick

Anlage 12 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Planfall

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt 1 TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Emst-Thélmann-Strafie / Buchenweg - Siedungsweg
Belastung : Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
4
2 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
3 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fcz;Zh] [)f] [Fszh] P‘niS] F;\; Qsv
3-4 1 23,0 24,0 810,5 777,0 [ 0,030 7540 | 60| 48 | A
3 A 3-1 2 304,0 316,0 1.800,0 1.732,5| 0,176 1.4285| - | 25| A
3-2 3 72,0 72,0 1.600,0 [ 1.600,0| 0,045 1.5280( 60| 24 | A
2-3 4 76,0 76,0 304,0 3040 | 0,250| 2280 | 60158 B
2 B 2-4 5 1,0 1,0 295,0 2950 | 0,003| 2940 | 60122 B
21 6 71,0 71,0 792,0 792,0 | 0,090 7210 | 60| 50| A
1-2 7 62,0 62,5 838,0 831,5 | 0,075| 7695 | 60| 47 | A
1 C 1-3 8 391,0 416,5 1.800,0 |[1.690,0|0,231[1.2990( - | 28| A
1-4 9 14,0 14,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,009| 1.586,0( 60| 23| A
4 -1 10 50 5,0 261,5 261,5 | 0,019| 2565 | 60| 140 B
4 D 4-2 11 3,0 3,0 283,0 283,0 | 0,011| 2800 | 60 129| B
4-3 12 11,0 11,0 738,0 7380 | 0,015| 7270 | 60| 50 | A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 399,0 412,0 1.800,0 |[1.742,5|0,229] 1.3435| - | 27| A
2 B - 4+5+6 148,0 148,0 431,5 431,5 | 0,343| 2835 - | 127 B
1 C - 7+8+9 467,0 493,0 1.800,0 1.704,5| 0,274| 1.2375| - | 29| A
4 D - 10+11+12 19,0 19,0 422,0 422,0 | 0,045| 403,0 - |89 A
GesamtQSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N_%,N99 : Stauldnge
tyy : Mittlere Wartezeit
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