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Vorbemerkung

Borkwalde zahlt 1.500 Einwohner und ist eine idyllisch im Wald auf dem Beelitzer Sander gelegene
Gemeinde. Viele der Hauser verstecken sich auf weitldufigen Grundstiicken unter Kiefern. Seit 2015
tragt Borkwalde den Zusatz ,Waldgemeinde”, welcher auf die landschaftliche Besonderheit der
Gemeinde hinweist.

Verkehrsanbindung

Borkwalde ist von der Autobahn aus zu erreichen:
e vonderA9aus
0 Abfahrt Beelitz weiter Gber Borkheide oder
o0 Abfahrt Beelitz-Heilstatten tber Fichentenwalde, Klaistow und Kanin;
« von der A 2 aus Abfahrt Klaistow weiter tber Klaistow und Kanin.

Die StraBen des Ortes sind zum Stand Januar 2017 zu ca. 80 % unbefestigt. Dieser Zustand mit der damit
verbundenen unzureichenden Verkehrssicherheit wurde in mehreren Gemeindevertretersitzungen und
Bauausschiissen bemangelt. Es erfolgten bereits StraRenausbauplanungen, die nach Ansicht der
Gemeinde (iberdimensioniert gestaltet sowie nicht den vorhandenen Gegebenheiten angepasst waren
und somit nicht zur Ausfiihrung kamen.

Grundlage des StraBenausbaues sollte eine Konzeption sein, die die Belange, Erfordernisse und ortliche
Beschaffenheit der Gemeinde beriicksichtigt.

Mit Beschluss der Gemeindevertretung wurde aus diesem Grund 2014 das Amt Brick beauftragt ein
StraBenausbaukonzept zu beauftragen.

Aufgabe eines StrafRenausbaukonzepts ist die Entwicklung und Zuweisung von Regellésungen zu
e Querschnittsgestaltung,

® Regenentwadsserung und

e Beleuchtung (wird in gesonderter Beleuchtungskonzeption betrachtet)

fur alle in kommunaler Baulast befindlichen StraBen, die dazu zundchst nach ihrer in
Verkehrsentwicklungskonzeption (VEK) und ausgewiesenen Verkehrsfunktion, der Nutzung ihrer
Umgebung und den anderen stdadtischen Planungszielen zu klassifizieren sind. Anhand der
Regelldsungen sind die Kosten des Strallenausbaus zu schatzen.

Das StraRenausbaukonzept trifft Festlegungen zur verkehrlichen Infrastruktur mit lokalem
Geltungsbereich.

Da ein Strallenausbaukonzept damit noch keine unmittelbare Betroffenheit Dritter auslost, besteht fir
diese auch keine Moglichkeit eines formlichen Einspruchs oder der Einlegung sonstiger Rechtsmittel.

Bislang gibt es fir Borkwalde kein StraRenausbaukonzept. Es besteht aus dem Jahr 2007 eine
veroffentliche wissenschaftliche Hausarbeit zum Thema ,Gemeindeentwicklungskonzept der
amtsangehodrigen Gemeinde Borkwalde”. (TU Berlin, Institut fiir Stadt und Regionalplanung)

Fiir Borkwalde gibt es derzeit keinen Flachennutzungplan, der mit dem StraBenausbaukonzept
berlicksichtigt werden kann. Es handelt sich somit um eine Bestandserfassung der gegenwartigen
Situation und bestehender Anforderung.
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Das Gemarkungsgebiet von Borkwalde gehort dem Landschaftsgebiet Zauche und der Teillandschaft
Beelitzer Sander an, welches sehr stark von Kiefernforsten sowie Sand- und Heideflachen gepragt ist.
Der Siedlungsteil von Borkwalde ist durchweg parzelliert und lUberwiegend mit Wochenendhausern
bebaut. Wohnbebauungen sind nur vereinzelt vorhanden und in ihrer baulichen Struktur meist kaum
von Wochenendhdusern zu unterscheiden. Zudem sind viele Grundstiicke nicht an eine zentrale
Abwasserentsorgung angeschlossen und die Verkehrswege bestehen zum Grof3teil aus unbefestigten
Waldwegen.

Fiir die Finanzierung des erforderlichen StraRenausbaues schwierig gestaltet sich die Situation in Alt-
Borkwalde. Hier wurde zur Ermoglichung einer maRvollen Verdichtung und einer dem Bedarf
entsprechenden ErschlieBung des Siedlungsgebietes ein Teil der parzellierten Grundstiicke im
urspriinglichen Siedlungsteil durch eine Klarstellungssatzung und zwei Erganzungssatzungen gemal § 34
Abs. 4 Satz 1 und 3 BauGB als Innenbereich abgegrenzt. Anhand einer Bestandsaufnahme erfolgte die
Auswahl der Grundstiicke fur die Satzungen. Die Grundstiicke, welche der Bestandsaufnahme nach mit
den umliegenden bebauten Grundstiicken einen baulichen Zusammenhang herstellen, wurden so vom
AuBenbereich abgegrenzt.

Dadurch wurde in , Alt-Borkwalde” eine Art ,Flickenteppich® geschaffen, bestehend aus Grundstiicken
mit Baulandqualitdt und Grundstiicken, die ausschlieRlich zu Erholungszwecken dienen diirfen. Die
Ergebnisse aus der Klarstellungssatzung und den beiden Erganzungssatzungen wurden in die Lagepldne
1 und 2 ldbernommen. Die Verkehrsflaichen welche die Innenbereiche begrenzen, wurden diesen
zugeordnet.

Aufgrund der historischen Entwicklung als Wochenendhaussiedlung inmitten eines groRflachigen
Forstes ist der urspringliche Siedlungsteil von Borkwalde (,,Alt-Borkwalde”) mit einem rasterférmigen
und weit verzweigten System unbefestigter StralRen erschlossen.

Das StralRenausbaukonzept enthalt folgende Kapitel:

In Kapitel 1 wird die Klassifikation des StraRennetzes vorgenommen. Maligebend sind dabei die
Funktionen der StraRen fiir den flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr - unter Berlicksichtigung der
speziellen Belange des Schwer- und des Busverkehrs - sowie fiir den Rad- und FuBverkehr.

In Kapitel 2 werden die wichtigsten Entwurfselemente und Prinzipien, gegliedert nach den
Verkehrsflachen und den technischen Anlagen, dargestellt. Daraus werden Querschnittstypen mit einer
feineren Untergliederung fiir weitere Querschnitte entwickelt, die in Kapitel 3 erlautert werden.

Das Kapitel 4 zur Kostenermittlung und Reihenfolge der Ausbauarbeiten schlieRen sich an.
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1. Grund- und Feinklassifikation des StraBennetzes

1.1 Funktion fiir den flieBenden Kfz-Verkehr (nach RIN und RASt 06)

Kategoriengruppe anbaufreie angebaute . i
Autobahnen | LandstraBen | Hauptverkehrs- | Hauptverkehrs- Ersi?::g::gs
straBen straBen
Verbindungs-
funktionsstufe AS LS VS HS ES
kontinental 0 AS O - - -
groBraumig I AS| LS| - -
Uberregional " AS I Lsu vsii -
regional n - Lsu Vs HS I
nahraumig ') - LSIv - HS IV ESIV
kleinrdumig \' - Lsv - - ESV
AS| vorkommend, Bezeichnung der Kategorie
@ prodlematisch RASt
- nicht vorkommend oder nicht vertretbar

Quelle: RASt 06

Mit der Definition von Kategorien fir StraBennetzelemente nach RIN (,Richtlinien fir die integrierte
Netzgestaltung”) ist eine eindeutige Differenzierung von Hauptverkehrs- und ErschlieBungsstraRen
sowie von Qualitatsvorgaben flir Autobahnen und LandstraRen moglich. Die StralRenkategorie ergibt sich
durch Verknipfung der Verbindungsfunktionsstufe mit der Kategoriengruppe. In der oben dargestellten
Abbildung sind diejenigen StraBenkategorien bezeichnet, die befriedigende Losungen in baulicher und
betrieblicher Hinsicht erwarten lassen.

In Borkwalde handelt es sich entsprechend der Verbindungsfunktionsstufe um Wege und StraBen der
folgenden Kategoriengruppen:
e ErschlieRungsstralRen (ES)

Gleichzeitig erfolgt die Einstufung entsprechend der Verbindungsstufe:
e (berregionale Verbindungsfunktion

¢ regionale Verbindungsfunktion

¢ nahrdaumige Verbindungsfunktion

e kleinrdumige Verbindungsfunktion

Dem entsprechend kann fiir den Entwurf und die Gestaltung der Erschliefungsstrallen den Richtlinien
fiir die Anlage von Stadtstralen RASt 06 gefolgt werden.

Die regionale und Uberregionale Verbindungsfunktion wird durch die Kreisstrafle K6917 abgedeckt, die
nicht Gegenstand des StraBenausbaukonzeptes ist. Gleiches betrifft die Entwurfssituation als
Einfahrtsstrafle. Alle in der folgenden Tabelle nicht farbig gekennzeichneten Entwurfssituationen
kommen in Borkwalde nicht vor.

Die Verkehrswege in Borkwalde haben eher eine ErschlieBungsfunktion mit den in der folgenden Tabelle
farbig markierten Entwurfssituationen.

Die QuartiersstraRe setzt gem RASt 06 eine geschlossene dichte Bebauung mit einer gemischten
Nutzung aus Wohnen, Gewerbe und Dienstleistung sowie einer Verkehrsstarke zwischen 400 — 1000
Kfz/h voraus. Diese Charakterisierung trifft fir Borkwalde nicht zu. Die Bedingungen einer doérflichen
Hauptstrale wie z.B. Verkehrsstarke zwischen 200 Kfz/h und 1 000 Kfz/h sind ebenfalls unzutreffend.
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Entsprechend der Feinklassifikation der RASt 06 konnen folgende Entwurfssituationen zu den
StraBenkategorien unterschieden werden:

Typische Entwurfssituation StraBenkategorie
Wohnweg ESV

WohnstralRe ESV
SammelstraRe ES IV
Quartiersstralle ES IV, HS IV
Dorfliche HauptstralRe HS IV, ES IV
Ortliche EinfahrtsstralRe HS 111, HS IV
Ortliche GeschéftsstraRe HS IV, ES IV
Hauptgeschaftsstralle HS IV, ES IV
Gewerbestrale ESIV, ESV, (HS V)
IndustriestraRe ESIV, ESV, (HSIV)
VerbindungsstraRe HS IIl, HS IV
Anbaufreie Stralle VS II, VS Il

Quelle: RASt06

Nachfolgend werden die zutreffenden Entwurfssituationen entsprechend der RASt 06 naher erlautert.

Wohnweg
Charakterisierung

- ErschlieBungsstrale (ES V)

- Vorherrschende Bebauung mit Reihen- und Einzelhdusern
- Ausschlieflich Wohnen

- Geringe Lange (bis ca. 100 m)

- Verkehrsstarke unter 150 Kfz/h

- Besonderer Nutzungsanspruch: Aufenthalt.

Typische Randbedingungen und Anforderungen
- Aufenthaltsfunktion sollte durch Mischungsprinzip verdeutlicht werden.
- Fahrgassenbreiten sollten Begegnung Rad/Pkw ermdglichen.
- Hauseingangsbereiche miissen vor Befahren gesichert werden und der Sichtkontakt muss
gewadhrleistet sein.

Der groRte Anteil der unbefestigten Verkehrsflachen sind im Sinne der RASt 06 zu Wohnwegen zu
zahlen. Die groRliickige Bebauung mit Einzelhdusern bzw. Wochenendhausern, teils zu Wohn- und
Uberwiegend zu Erholungszwecken mit sehr geringer Verkehrsstarke charakterisieren diese Einstufung.
In den Lageplanen 1:2000 sind die Wohnwege in gelber Farbe gekennzeichnet.

WohnstraBe
Charakterisierung
- ErschlieBungsstrale (ES V)
- Unterschiedliche Bebauungsformen: Zeilenbebauung, Reihen-, Einzelhduser
- AusschlieBlich Wohnen
- Geringe Langenentwicklung: bis ca. 300 m
- AusschlieBlich ErschlieBungsfunktion
- Verkehrsstarke unter 400 Kfz/h
- Besondere Nutzungsanspriiche: Aufenthalt, Parken.
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Typische Randbedingungen und Anforderungen
- Fahrbahnbreiten sollen Pkw/Pkw-Begegnungen ermdoglichen.
- Gegebenenfalls sind Ausweichstellen fir die Begegnung Pkw/Mdillfahrzeug anzuordnen.
- Radverkehrsanlagen sind nicht erforderlich.
- An die Gehwegbreiten bestehen keine besonderen Anforderungen.
- In aller Regel befinden sich WohnstraRen in Tempo-30-Zonen.

Die in Borkwalde klassifizierten WohnstraBen bindeln die Wohnwege und sollen zu den
weiterfihrenden Sammelstralen (z.B. K6917) fiihren. Als WohnstraBen wurden folgende StralRen
klassifiziert:

¢ Kaniner StralRe zwischen Zum Olof- Palme- Ring und Ernst- Thalmann- StralRe

¢ Birkenstralle

¢ Ernst- Thalmann- StraBe zwischen Haderlandstieg und Kreisverkehr

¢ Lehniner StraRRe zwischen Kreisverkehr und Birkenallee, befindet sich derzeit im Bau

In den Lageplanen 1:2000 sind die WohnstralRen in oranger Farbe gekennzeichnet.

Die Sammelstrallen Lehniner StraBe zwischen KV und Ortsende und Ernst- Thdalmann- StraRe zwischen
KV und Ortsende befinden sich in der StralRenbaulast des KreisstraRenbetriebes und sind nicht
Gegenstand der Konzeption.

Alle nicht genannten Strallen sind gemal Tabelle Unterlage 3 zu den Wohnwegen zu zahlen.

1.2 Andere Funktionen

1.2.1 Ruhender Kfz-Verkehr

Fiir die Ausgestaltung der StraBenquerschnitte ist es wichtig zu wissen, inwieweit die Ausweisung von
Stellplatzen erforderlich ist. Zuverldssig und vor allen Dingen genau lasst sich die Parkraumnachfrage
jedoch nur in gesonderten Parkraumkonzepten ermitteln. Ein solches liegt in Borkwalde nicht vor. Die
Parkraumnachfrage wird deshalb aus dem augenscheinlichen Aufkommen an ruhendem Kfz-Verkehr
abgeleitet. Vereinfacht ist das Aufkommen in den dichter besiedelten StraBen héher und in den diinner
besiedelten Teilen Borkwaldes, d.h. in Siedlungsgebieten mit vorwiegend Einfamilienhdausern bzw.
Gartenlauben, gering.

Bezlglich der unzureichenden Parkplatzsituation fiir die Bewohner der Geschosswohnungsbauten
sollten die unbefestigten und im Sommer zu einer hohen Staubentwicklung neigenden Parkplatzflachen
am Astrid-Lindgren-Platz und am westlichen Selma-Lagerlof-Ring weiter ausgebaut werden.

In den vorgeschlagenen Querschnitten wird kein gesonderter Parkraum berticksichtigt, da die Nachfrage
sehr gering ist. Wohnwege und WohnstraRen, in denen keine oder nur wenig Stellplatze erforderlich
sind, weil die Fahrzeuge auf den Grundstlicken oder nahen Sammelanlagen abgestellt werden kdnnen,
erhalten einen schmaleren Querschnitt.

1.2.2 Schwerverkehr

Schwerverkehr tritt als Durchgangsverkehr und als Quell-/ Zielverkehr auf.

Der Durchgangsverkehr wird in Borkwalde vor allem auf der KreisstraRe K 6917 abgewickelt. Das betrifft
die Lehniner StraRe zwischen Kaniner Strale und Kreisverkehr und die Erst Thdalmann StraRe zwischen
Lehniner Strafle und OA in Richtung Kanin. Die Kreisstrale befindet sich in Baulast des
Kreisstralenbetriebes Potsdam Mittelmark und ist nicht Gegenstand des StraBRenausbaukonzepts, somit
muss dem Durchgangsschwerverkehr hier keine weitere Beachtung geschenkt werden.
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Der Quell-/ Zielverkehr tritt durch Belieferung von Privathaushalten und kleineren Gewerbebetrieben
auf. Demnach ist in allen Borkwalder StraBen mit Schwerverkehr zu rechnen. Allerdings ist das
Fahrtenaufkommen recht gering, sodass die Ausgestaltung der Querschnitte lediglich die Befahrbarkeit
der Strallen mit Lkw gewahrleisten muss. Wohnwege und Wohnstrallen missen nicht fiir Gegenverkehr
mit Lkw ausgebaut werden, der Begegnungsfall kann durch punktuelle Aufweitungen ermoglicht
werden.

Auf den StraBenabschnitt bezogener Durchgangsschwerverkehr tritt auf Wohnstrallen auf, wo
Gegenverkehr von Lkw zumindest mit verringerter Geschwindigkeit moglich sein soll. In Borkwalde
betrifft dies die Lehniner StralRe zwischen KV und Birkenallee fiir die Belieferung des Gartenmarktes.

1.2.3 Busverkehr

Der Busverkehr in Borkwalde setzt sich aus zwei Elementen zusammen:

o dem Unternehmen Regiobus Potsdam Mittelmark; Linie 647 und

o dem Unternehmen Wetzel aus Kammer; Linie 541,545

Als Regionalbusse werden Standardlinienbusse und Uberlandbusse eingesetzt. Die Fahrzeugbreiten
schwanken um 2,50 m. Beide Fahrunternehmen bedienen auch den Schiilerverkehr.

Es wird zwischen regelméafigem und gelegentlichem Busverkehr unterschieden. RegelmaRig verkehren
Linien auf der Kreisstrafle K 6917 und dort im Gegenverkehr. Auf der Lehniner StralRe als Wohnstralle
verkehren Busse zwischen Wendestelle Briicker Weg und KV.

Weitere WohnstraBen und Wohnwege werden durch OPNV nicht befahren. Die Buslinien sind der
Anlage 1 zu entnehmen.

1.2.4 Radverkehr

Borkwalde ist durch ein straBenbegleitendes Radwegenetz entlang der KreisstralRe K6917 erschlossen
und Uiber dieses an den Europaradweg R 1 angeschlossen. Der Europaradweg R 1 von Boulogne-sur-Mer
an der franzosischen Kanalklste nach St. Petersburg fiihrt im Amtsbereich Briick von Baitz kommend
durch Briick Gber Neuendorf entlang der Neuendorfer Strae nach Borkheide und weiter nach Beelitz-
Heilstatten in Richtung Potsdam.

Auf verkehrsarmen Straflen und auf StraRen mit geringen Geschwindigkeiten im Kraftfahrzeugverkehr
(z. B. Tempo-30-Zonen) kann der Radverkehr im Allgemeinen komfortabel und hinreichend sicher auf
der Fahrbahn fahren. (Pkt 6.1.7.2, RASt06))

Auf Grund des Verkehrsaufkommens ist ein Radweg nur an der Sammelstrale K6917 erforderlich und
auch vorhanden.

In den verbleibenden StralRen sind keine Radverkehrsanlagen erforderlich. Dort ist den Belangen des
Radverkehrs genlige getan, wenn die Straflen verkehrssicher ausgebaut sind. Das beinhaltet die
Gewabhrleistung niedriger gefahrener Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr (d.h. Tempo 30).

1.2.5 FuBverkehr

An angebauten Strallen sind Anlagen fir den FuBgdngerverkehr Gberall erforderlich. Diese umfassen
Anlagen flr den Langs- und Querverkehr. Liicken in der Bebauung im Zuge einer ansonsten angebauten
StraBe diirfen diese Grundausstattung nicht unterbrechen. ErschlieBungsstrafien, die nach dem
Mischungsprinzip entworfen werden, kdnnen ohne besondere Anlagen diesen Anspriichen geniigen
(vgl. Abschnitt 6.1.1.1). Eine Uber die Anforderungen der Grundausstattung hinausgehende Bemessung
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ist bei den Typischen Entwurfssituationen bericksichtigt und muss bei der Einzelbemessung in
Abhangigkeit der baulichen und verkehrlichen Nutzung von Seitenrdumen ermittelt werden.

1.3 Platzsituationen
Ein Ortszentrum wurde mit dem Bebauungsplan Nr. 3 in Borkwalde definiert. Durch die Gestaltung des
Platz-Ensembles am Astrid- Lindgren- Platz entsteht der Eindruck eines Ortszentrums.

1.4 StraBen auBBerhalb der StraBenausbaukonzeption
Gegenstand dieser Strallenausbaukonzeption sind nur die in der Tabelle gem. Unterlage 3 aufgefiihrten
und mit Kosten belegten StraRen bzw. StraBenabschnitte. In dieser Konzeption nicht behandelt werden
die KreisstraBe K6917 sowie folgende StralRen:
e StralRen sind bereits fertiggestellt oder im Bau
e Strafen sind im gegenwartigen Zustand fiir die erkennbare, auch in Zukunft minimale Verkehrs-

oder Aufenthaltsfunktion ausreichend.

2. Entwurfselemente und Prinzipien

2.1 FlieBender Verkehr

Fir den flieBenden Verkehr kénnen je nach Funktion der StraBe und Zusammensetzung des Verkehrs
unterschiedliche Aufteilungen der Verkehrsflaiche vorgenommen werden. Zum flieRenden Verkehr
werden hier Kfz-, Rad- und FuBverkehr gerechnet, wobei der Kfz-Verkehr in den WohnstraRen den Bus-
und Guterverkehr einschlief3t.

Nachfolgend werden die Vorgaben, die sich aus den bundes- und landesweit giiltigen Verordnungen,
Verwaltungsvorschriften, Richtlinien, Empfehlungen und sonstigen Arbeitshilfen ergeben, kurz
zusammengefasst.

2.1.1 Fahrgassenbreite fiir den Kfz-Verkehr
Die flir den Kfz-Verkehr benotigte Fahrbahnbreite richtet sich nach Funktion der StraBe sowie nach
Menge und Zusammensetzung dieses Verkehrs. Die Funktionszuordnung der einzelnen StraRen fiir den
flieBenden Kfz-Verkehr wurde in Kapitel 1.1 vorgenommen. Nachfolgend werden in Anwendung der
RASt 06 die Fahrbahnbreiten hergeleitet.
Fiir die Bemessung der Fahrbahnquerschnitte ist von entscheidender Bedeutung, ob Flachen fiir andere
Nutzungsanspriiche fehlen oder nicht.
Grundsatzlich werden zwei Entwurfsprinzipien unterschieden:

¢ Trennungsprinzip,

*  Mischungsprinzip.

Beim Trennungsprinzip wird fir den Fahrverkehr eine in der Regel durch Borde, Bordrinnen oder Rinnen
baulich abgetrennte Fahrbahn geschaffen.

Beim Mischungsprinzip wird versucht, durch intensive Entwurfs- und GestaltungsmalRnahmen mehrere
Nutzungen moglichst weitgehend miteinander vertraglich zu machen.
Die Breiten der Fahrstreifen fiir Fahrbahnen hdngen in der Regel von der Starke des Linienbus- und
Schwerverkehrs, der Fiihrung des Radverkehrs und der Fulgénger ab.
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Entsprechend der Empfehlungen fir WohnstraBen (Verkehrsstirke unter 400 Kfz/h) sollte die

Fahrbahnbreite den Begegnungsfall Pkw/Pkw erméglichen, separate Radverkehrsanlagen sind hier nicht
erforderlich.

Begegnen

............ A
!@. =E=1 0
e = == ¥ | |
osd| 255 péi 75 175 175 |lo 0501 1,75 lpwooo,‘;o
0.25 0,25 025 025 025 25 02 025 025
555 | | 4,75 | | 4,00 |
(5.00) (4.10) (3.60)

Quelle: Auszug aus Bild 17 der RASt06

Die maRgebliche Verkehrsstarke von 400 Kfz/h wird in den klassifizierten Wohnwegen Borkwaldes
bedeutend unterschritten, so dass das Mischungsprinzip bzw. eine schmale Zweirichtungsfahrbahn
(RASt06, Pkt. 6.1.1.10) empfohlen werden kann.

Grundsatzlich steht in Mischflaichen allen Verkehrsteilnehmern der gesamte StralRenraum zur
Verfligung. Die Fahrgassen in Mischflachen sind in der Regel 3,00 m bis 4,50 m breit.

Schmale Zweirichtungsfahrbahnen sind in der Regel zwischen 3,50 m und 4,75 m breit. Sie werden in
gering belasteten ErschlieBungsstrallen angewendet, in der Regel sind bei weniger als 4,00 m
Fahrbahnbreite Ausweichstellen erforderlich.

Anwendungsbereich Fahrbahnbreite

bei weniger als 30 Lkw/h (Abschnittlinge von 50 m— | 4,75 m (bei beengten Verhéltnissen bis
100 m) 4,50 m)

bei weniger als 70 Kfz/h, geringem Lkw-Verkehr

e 3,50 m (in Ausnahmefallen bis 3,00 m)
(Abschnittlange ca. 50 m)

Schmale Zweirichtungsfahrbahnen, Tabelle aus RASt06

Die angestrebte Geschwindigkeit fiir Schmale Zweirichtungsfahrbahnen ist maximal 30 km/h. Es wird
daher abseits der K6917 empfohlen die Gebiete als Zone 30 auszuschildern.

Grundsatzlich ist der haufigste Begegnungsfall maRgebend. Fir die relativ seltenen Begegnungsfille, die
mehr Platz beanspruchen, missen in bestimmten Abstdanden — etwa alle 75 bis 100 m — entsprechende
Ausweichstellen vorgesehen sein.

2.1.2 Erfordernis und Art der Radverkehrsanlagen
Hier ist grundsatzlich zu klaren, auf welchen Streckenabschnitten Radverkehrsanlagen notwendig sind,
und wo Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr die sinnvollere Fiihrungsform darstellt.
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Der Auswahl und Anordnung von Radverkehrsanlagen wird besondere Beachtung geschenkt:
« Bei StraRen mit Kraftfahrzeugverkehrsstarken unter 400 Kfz/h wird der Radverkehr auf der
Fahrbahn gefihrt.
« Bei Kraftfahrzeugverkehrsstiarken von 400 Kfz/h bis 1000 Kfz/h werden im Wesentlichen
Schutzstreifen empfohlen.
« Bei Kraftfahrzeugverkehrsstarken tber 1 000 Kfz/h werden vorwiegend Radfahrstreifen oder
Radwege eingesetzt.

Im Leitfaden fir die Gestaltung von Ortsdurchfahrten in Brandenburg heil3t es: ,Bei einem Verkehr von <
3.000 Kfz/Tag kann Radfahren im Mischverkehr auf der Fahrbahn stattfinden, auf gesonderte
Radverkehrsanlagen kann verzichtet werden” (OD-Leitfaden, S. 21).

Die durchgefiihrten Verkehrszdhlungen ergeben eine Verkehrsstirke deutlich unter 400 Kfz/h, wonach
in den Wohnwegen und Wohnstrallen auf eine separate Fiihrung der Radfahrer verzichtet werden kann.

Knotenpunkte
An groReren Knotenpunkten konzentrieren sich zum einen Unsicherheitsfaktoren, zum anderen sind sie

haufig verantwortlich dafiir, dass die Radfahrer nicht ziigig vorwarts kommen. Grundsatze fiir eine
verkehrssichere und komfortable Gestaltung von Knotenpunkten z.B. auch der Radfahrerfiihrung am
Kreisverkehr sind ausfiihrlich in den ERA (Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen) 2010 dargestellt.

2.1.3 Erfordernis und Art der Gehwege

Gehwege sollten den Langs- und Querverkehr der FuRgangeranspriiche nicht unterbrechen.
ErschlieBungsstralien, welche nach dem Mischungsprinzip entworfen werden, kdnnen ohne besondere
Anlagen diesen Anspriichen geniigen (RASt 06, Abschnitt 6.1.1.1).

Planungen von Gehweganlagen sind meist von dem Grad der Beeintrachtigung bzw. Gefahrdung der
FuBganger durch den Kfz-Verkehr gepragt, weshalb in den libergeordneten Strallen Gehwege angelegt
werden missen. In den AnliegerstraBen (Wohnwegen und WohnstraRen) jedoch hat der Kfz-Verkehr im
allgemeinen eine geringere Bedeutung fiir den StraBenentwurf. Die durch ihn ausgehenden Gefahren
sind wegen der geringen Verkehrsstarke und wegen des praktisch ausschlieBlichen Anlieger- und
Besucherverkehrs geringer als z.B. aus Sammelstral3en.

2.2 Ruhender Verkehr

Parkplatze im offentlichen StraBenraum haben je nach Art der Aufstellung unterschiedlichen
Platzbedarf. Die nachfolgende Tabelle wurde der RASt 06 entnommen, um die Modglichkeiten der
unterschiedlichen Parkraume darzustellen.

Kurzzeitige Park- und Ladevorgdnge auf der Fahrbahn finden in Langsaufstellung bzw. in den Einfahrten
der Grundstiicke statt.

Fir Lieferverkehr missen zeitlich befristet Ladeflaichen durch Beschilderung und Markierungen oder
Materialdifferenzierung reserviert werden.
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Tiefe ab StraBenfrontidnge Fahrstreifen bzw.
Aufstell- | Fahe- Do 908 | BT des Fahrbahnbreite
winkel | gassen- streifens | stands I [m] g [m]
rand beim Einparken beim Einparken
a[gon] | t=i[m] G [m) b [m] vorwirts |riickwirts| vorwirts |riickwirts
Langsaufstellung
g 5,70
! 0 2,00 6,70" 3,25 3,50
4 ¥ 5,202
a |
Schragaufstellung 50 4,15 0,70 2,50 3,54 3,00
I
4 LI 60 445 0,70 2,50 3,09 3,50
70 4,60 0,70 2,50 2,81 4,00
80 4,65 0,70 2,50 2,63 4,50
""""""""""" 90 4,55 0,70 2,50 2,53 5,25
Senkrechtaufstellung
i 1 g
3[ R 100 4,30 0,70 2,50 2,50 2,50 6,00 4,50
' L o ' e 8
l
.15 .....................

1) In Sonderfillen, z. B. um Behinderungen im Radverkehr beim Rickwartseinparken zu vermeiden
2 Durchschnittswert ohne Markierung

Quelle: RASt06

2.3 Regenentwasserung, Beleuchtung

Die StraBenausbaukonzeption bericksichtigt die MaBnahmen zur Regenentwdasserung. Die
Beleuchtungssituation wird unter Bericksichtigung der Strafenausbaukonzeption in einem gesonderten
Konzept erfasst.

Die Belange weiterer Medien - Schmutzwasserentsorgung, Telefon, Strom, Fernwarme, Gas - sind fir
diese beiden Konzeptstufen nicht relevant.

2.3.1 Regenentwadsserung

Der Uberwiegende Teil des Borkwalder StraRennetzes ist nicht befestigt und verfligt daher Uber keine
Regenentwasserung. Das Wasser versickert breitflichig in der unbefestigten Flache bzw. im
angrenzenden Wald.

Anhand von bereits durchgefiihrten Planungen in der Lehniner bzw. Kaniner StraRe kann auf Grundlage
von durchgefiihrten Bodenuntersuchungen von (berwiegend ginstigen Wasserverhaltnissen
ausgegangen werden. Bei den durchgefiihrten Bohrungen bis in 3,0 m Tiefe wurde kein Grundwasser
angetroffen.

Man kann grundsatzlich davon ausgehen, dass das anfallende Regenwasser der zu befestigenden
StraBen mit groRer Wahrscheinlichkeit in Mulden versickert werden kann. Dementsprechend wurden in
den gewahlten Querschnitten mit Oberboden befestigte Bankette und Mulden vorgeschlagen.
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2.3.2 StraBenbeleuchtung

Die bestehende StralRenbeleuchtung in Borkwalde ist extrem unzureichend und Gberwiegend mit HQL-
Leuchtmitteln ausgestattet, welche seit 2015 nicht mehr zugelassen sind.

Mit dem zeitgleich bearbeiteten Strallenbeleuchtungskonzept wurde unter Berlicksichtigung der mit
dem StraBenausbaukonzept festgelegten StraRenklassifizierung, eine entsprechende Beleuchtung
gewahlt. Alle weiteren Details sind dem StraRenbeleuchtungskonzept zu entnehmen.

3. Querschnitte fiir AnliegerstraBen

3.1 Grundlagen

Die Entwicklung von Regelquerschnitten fir AnliegerstraBen (Wohnweg und WohnstraRen)
bericksichtigt folgende Sachverhalte:

Nutzungsanspriiche in den Strallenrdumen
o Kfz-Verkehrsstarken,

® Parkraumbedarf,

e Anspriiche der Fullgdanger und Radfahrer,

Gestaltung der Querschnitte

e heutiger Querschnitt,

® bereits umgesetzte Losungen in benachbarten StraRen,
e Strallenraumbreite,

o Aufteilung des StraRenraumes

3.1.1 Nutzungsanspriiche
Kfz- Verkehrsstarken

Eine wichtige BeurteilungsgroRe bei der Wahl geeigneter Querschnitte und Belastungsklassen stellen die
Verkehrsstarke der Kfz sowie der darin enthaltene Schwerverkehr dar. Durch das Amt Briick wurden im
Zuge von Geschwindigkeitsmessungen punktuelle Aufnahmen durchgefiihrt:

Geschwindigkeitsmessung: BeethovenstrafSe, Kreuzungsbereich MozartstrafSe
Zeitraum: Donnerstag 16.02.2017, 16.06 Uhr bis Dienstag 21.02.2017, 13.42 Uhr

Geschwindigkeitsmessung: Haderlandstieg, Kreuzungsbereich Chursachsenstrafe
Zeitraum: Montag 06.02.2017, 16.11 Uhr bis Samstag 11.02.2017, 09.14 Uhr

Im Sinne der RASt 06 kann Uberschlaglich mit den gemessenen Werten auf mogliche Querschnitte
geschlossen werden. Wahrend der 5 Zahltage wurden in der BeethovenstraRe insgesamt 177 Fahrzeuge
und im Haderlandstieg 216 Fahrzeuge mit jeweils geringem Schwerverkehr gemessen.

Zieht man die in der RASt 06 dargestellten Beispielquerschnitte fiir Wohnwege in doérflichen Gebieten
ohne OPNV- Benutzung als den am geringst bemessenen Querschnitt heran, kann von einer
Verkehrsstarke bis zu 150 Kfz/h ausgegangen werden. Gezihlt wurden in der BeethovenstraRe 177
Kfz/ca. 118 h, was im Schnitt auf ca. 2 Fahrzeuge pro Stunde schlieRen ldsst. Im Haderlandstieg wurden
216 Kfz/ ca. 113 h gezéhlt mit gleichem aufgerundeten Durchschnittswert.
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Die Zahlung belegt, dass in den beiden StraBen wenig Kfz- Verkehr herrscht. Die Siedlungsstruktur im
Haderlandstieg ist im Vergleich zu anderen StraRen in Borkwalde relativ dicht. Es kann davon
ausgegangen werden, dass weitere Strallen mit geringerer Verkehrsstarke befahren werden.

Parkraumbedarf

Fiir das vorliegende StralRenausbaukonzept wurde die Situation im Bestand fortgeschrieben. Das
bedeutet fiir die Strallen, in denen heute keine Stellplatze und nur selten im StraRenraum abgestellte
Fahrzeuge aufweisen, dass auch fir die Zukunft keine Stellplatze fir Anlieger geplant werden.
Umgekehrt wird z.B. im Geschossbauviertel ,Schwedensiedlung” davon ausgegangen, dass das heutige
Parkraumangebot bestehen bleibt.

In den Wohnwegen ohne erkennbaren Stellplatzbedarf im 6ffentlichen Raum sollten zumindest nach
Abstimmung mit den Grundstiickseigentlimern Abstellmoglichkeiten flir Pkw von Besuchern vorgesehen
werden.

Die Fortschreibung des Stellplatzbedarfes im Bestand dient nur der vorlaufigen Abschatzung. Bei der
Vorplanung fiir den Aus- bzw. Umbau der einzelnen StraRen sind dann genauere Untersuchungen zum
Stellplatzbedarf anzustellen. Es kann vor der Planung eines Strallenausbaus die Erhebung des ruhenden
Verkehrs zur Tages- und zur Nachtzeit veranlasst werden. Danach sind gegebenenfalls die Querschnitte
zu modifizieren. Dieses Straflenausbaukonzept enthalt sowohl fir Stralen mit niedrigem Bedarf
Querschnittstypen, die bei einer StraRenplanung herangezogen werden kénnen.

FuRganger und Radfahrer
Im FuBverkehr dienen Wohnwege und WohnstraBen wie alle anderen StralRen auch der Verbindung von

Quellen und Zielen. Hinzukommen aber die Anspriiche der Anlieger an Aufenthaltsfunktion und -qualitat
des StraBenraums. Spaziergange im Quartier und besonders Kinderspiel miissen moglich sein.
Mischverkehrsflaichen erhéhen automatisch den fir FuBganger verfligbaren StraRenraum und
signalisieren dem Kfz-Verkehr, dass verhaltenes Fahren angemessen ist.

Sollte nach erfolgtem StralRenausbau die tatsdchlich gefahrenen Geschwindigkeiten und das
Fahrverhalten der Autofahrer die anderen Strallennutzer (iber Gebiihr beeintrachtigen oder gar
gefdahrden, ist durch nachtragliche VerkehrsberuhigungsmalBnahmen an geeigneten Stellen dem
entgegenzuwirken.

Der Bau von Radverkehrsanlagen ist in Wohnwegen und WohnstraBen grundsatzlich nicht angebracht.

3.1.2 Gestaltung
Bestehender Querschnitt
Die bestehenden Strallen sind Giberwiegend unbefestigt, uneben und breit ausgefahren, da infolge der

Unebenheit groBen Vertiefungen ausgewichen werden muss.

Die StraRen verfiigen UGber unterschiedliche Breiten (5,0 m bis 16,00 m) des 6ffentlichen Raumes. Die
Uberwiegende Breite wurde an Hand der zur Verfligung gestellten Flurstiickskarten zwischen 9,0 m bis
16,0 m ermittelt. Fir die in der nachfolgenden Tabelle erforderlichen Fahrbahnbreiten einschl. Bankette
und Mulden steht in aller Regel geniigend Raum zur Verfligung.

Infolge der bereits aufgeflihrten Griinde wird fiir die zu befestigenden Straflen das Mischungsprinzip
vorgeschlagen.
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Bez. Geplante Querschnittstypen StraRenziige

WS 1 | WohnstralRe

Strafle
BirkenstralRe

M B PKW LKW B M
2,50 5,00 2,50
‘ 10,00 ‘

WS 2 | WohnstraRe

Strafle
Ernst-Thalmann-
StraRe, Abschnitt

G M B PKW LKW B M G

4,00 5,00 2,30-6,00

11,30-15,00

WS 3 | WohnstralRe

Strale
Kaniner Strafie,
Abschnitt
G M B PKW PKW B M G
| ] |
3,00 4,50 5,00
12,50
WW1 |Wohnweg
Strale
(A) HerderstralRe
M B PKW Rad B G Chursachsenstrale
Arndtstralle
| s — T

PuschkinstralRe
KleiststralRe
KornerstralRe
Heinestralle

Kaniner StraRe Abschn.
Waldstralie

Briicker Weg

3,00 4,00 2,00-9,00
(1,00) ‘

9,00 - 16,00
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Bez. Geplante Querschnittstypen StraRenziige
Zu Wohnweg
Strafle
wwi (A) BeethovenstralRe
M B PKW Rad B G Mozartstralle
Siebenbriderweg Abs.
| _-—\ SchillerstrafRe Abschnitt
Am Sportplat
3,00 4,00 2,00-9,00 [t
1,00) ahnstralle
9.00 — 16.00 (1, ‘ KloppstockstraRe
MR T LessingstraRe
Wielandstralle
Fritz- Reuter- StraRe
Fontanestralle
GoethestraRe
WW2 | Wohnweg
Strafle
(A) Brigittenweg
M B PKW Rad B G HumboldtstralRe
2,00 4,00 2,00
(1,00)
‘ 8,00 ‘
WW3 | Wohnweg
Strafle
(A) NicolaistraRRe
Schillerstralle,
M B PKW B G Abschnitt
2,00 3,50 2,00
(1,50)
l 7,50 ‘
WW4 | Wohnweg
Strafle
FichtestraRe
Busendorfer Weg
G B PKW B M Haydnstral3e
I o R S
0,50-1,50 3,50 1,00-2,30
5,00-7,30 ‘
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Bez. Geplante Querschnittstypen StraRenziige

WW5 | Wohnweg

StraRe
(A) Busendorfer Weg

G M B PKW B M G (Stich)

Else-Wilmann-Weg
ﬁ Sionare
I Birkenallee

3,50 3,50 4,50 - 5,50 Mbllendorfer Weg
(1,50) Hinter der Birkenallee

Fuchsweg
11,50-12,50 ‘ Haselhecke

Am Hirschsprung
Siebenbriderweg
(westlich)

Zeichenerklarung

I PKW /LKW Begegnungsfall Fahrbahn [ M Mulde
B

PKW / Rad Begegnungsfall Fahrgasse Bankett begriint bzw.

(A) punktuelle Ausweich- mit Schotterrasen
moglichkeit im Begegnungsfall befestigt
G Grinflache

3.2 Mischungsprinzip
Da das Aufkommen im FuB- und Fahrradverkehr sehr gering ist, werden keine gesonderten Flachen fir
die einzelnen Verkehrsarten benétigt.

3.2.1 Wohnwege

Die Querschnitte werden in der obigen Tabelle mit WW1 bis WW5 bezeichnet, betreffende Strallen
wurden entsprechend zugeordnet.

WW1

Der Querschnitt ermoglicht mit 4,0 m befestigter Fahrbahnbreite das Begegnen von PKW und Rad sowie
eingeschrankt das Begegnen von PKW/PKW bei geringen Geschwindigkeiten (30 km/h). Fir den
Begegnungsfall PKW/LKW sind Ausweichmoglichkeiten zu schaffen. In kurzen Abstinden der
aufeinanderfolgend einmiindenden Stralen kann auf die Aufweitungen verzichtet werden, da
ausreichend Sicht besteht und dem sichtbar entgegenkommenden Verkehr der Vorrang gewahrt werden
kann. Mit diesem Querschnitt wird dem FuBganger und Radfahrer neben dem PKW genligend Platz
eingeraumt.

Neben der Befestigung werden beidseitig Bankette und einseitig Mulden angeordnet. Bei unglinstigen
Hohenverhaltnissen im Querschnitt kdnnen auch beidseitig Mulden erforderlich werden.
Parkmoglichkeiten wurden nicht vorgesehen, da die Flurstiicke ausreichend Platz bieten. Sollten
dennoch Langsparkmoglichkeiten erforderlich werden, kénnen diese einseitig langs angeordnet werden.

Www?2
Dieser Querschnitt entspricht grundséatzlich den Ausfihrungen zu Querschnitt WW1. Infolge der
beengten Platzverhaltnisse kénnen hier jedoch keine Parkmdglichkeiten geschaffen werden. Fiir Mulden
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und Bankette stehen nur begrenzte Breiten zur Verfligung. Aufweitungen fiir den Begegnungsfall sind
moglich.

WWw3

Auf Grund des augenscheinlich geringen Verkehrsaufkommens wird die befestigte Fahrbahnbreite auf
3,50 m reduziert, fiir den Begegnungsfall kénnen punktuelle Aufweitungen erfolgen. Analog dem
Querschnitt WW?2 stehen fiir Bankette und Mulden begrenzte Breiten zur Verfligung.

ww4

Der Querschnitt der befestigten Fahrbahn von 3,50 m ermoglicht ein einspuriges Befahren. Die
Dimensionierung der Seitenbereiche ist durch die beengten Platzverhéltnisse stark eingeschrankt.
Punktuelle Aufweitungen missen auf Notwendigkeit gepriift werden. Es handelt sich z.B. in der
FichtestralRe nur um kurze Streckenabschnitte, welche die Einschrankungen erlauben.

WWS5

Bei diesem Querschnitt wurde ebenfalls wegen des augenscheinlich geringen Verkehrsaufkommens die
befestigte Fahrbahnbreite auf 3,50 m reduziert, fir den Begegnungsfall kénnen punktuelle
Aufweitungen erfolgen. Im Gegensatz zum WW3 stehen hier jedoch ausreichend Flachen fiir die
Bankette und Mulden zur Verfligung.

Bei allen 5 Querschnittsvorschlagen wird von einer verminderten Fahrgeschwindigkeit ausgegangen, die
derzeit durch die schlechten Fahrbedingungen infolge des ungebundenen Sandbelages eingehalten
werden muss. Mit fortschreitender Befestigung der StraBen werden erfahrungsgemall die
Fahrgeschwindigkeit zunehmen und die Gefahren von Unfallrisiken steigen. Es ist daher ratsam die
Gebiete abseits der KreisstraRe als Zone 30 auszuweisen.

30

ZONE

Fiir die Umsetzung einer entsprechenden verkehrsrechtlichen Genehmigung ist hier vorab ein Beschluss

durch Gemeindevertretung erforderlich.

3.2.2 WohnstraBBen

WohnstraRen sollen die Verkehrsstrome der Wohnwege bilindeln und zu den SammelstraRen fiihren. Sie
kénnen eine Verkehrsstirke bis zu 400 KFZ/h aufnehmen und haben ausschlielich eine
ErschlieBungsfunktion. Neben dem Begegnungsfall PKW/PKW missen Ausweichstellen fir
Miillfahrzeuge geschaffen werden. Weiterhin kann in WohnstraBen der Nutzungsanspruch des Parkens
erforderlich sein. Entsprechend der RASt 06 sind die Fahrbahnen der Wohnstral3en infolge der Belastung
4,0 bis 6,0 m breit. Die Querschnitte WS1 — WS3 erfiillen die Kriterien. Die Querschnitte WS1 und WS2
unterscheiden sich in der Breite der Nebenanlagen. Der Querschnitt WS3 betrifft die Kaniner StraRe. Mit
der bereits vorliegenden StraRenplanung sollte die Resttragfahigkeit des vorhandenen Asphalt-
Schotterbelages genutzt werden und ein Hocheinbau in der vorhandenen Breite erfolgen.
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4. Kostenermittlung und zeitliche Reihung

4.1 Grundsitzliche Uberlegungen
StralRen- und Wegenetz im alten Siedlungsteil

Durch die verzweigte Siedlungsweise mit unterschiedlichen Nutzungen, teils als Wochenend-
Gartennutzung und teils als Wohnnutzung, ist im alten Siedlungsteil Borkwaldes ein weit verzweigtes
teils gering benutztes StraBenwegesystem im Wald entstanden. Dieses kann durch den hierfir
erforderlichen hohen Investitionsaufwand nicht innerhalb kirzester Zeit ausgebaut werden. Die
vorhandenen Waldwege missen somit in diesem Abschnitt weiterhin in einem fir Kraftfahrzeuge
angemessenen befahrbaren Zustand instandgehalten werden.

Die geplanten Befestigungen sollten hier entsprechend der kinftigen Baurechtsschaffung und
Siedlungsentwicklung ausgerichtet werden. Vorrangig sollten die Hauptverbindungsstraen und
anschlieRend die NebenstraRen befestigt werden.

Mit dem Ausbau der StraRen erhebt die Gemeinde Borkwalde nach §132 Bau GB i.V. mit der
ErschlieBungsbeitragssatzung ErschlieBungsbeitrage von den Eigentimern der erschlossenen
Grundstiicke.

An die zu befestigenden Waldwege grenzen teilweise wenige groRe Grundstiicke mit der Folge, dass die
zu finanzierenden Beitrdage auf wenigen Schultern lasten und daher zu unverhaltnismaRigen Harten
flhren wiirden.

Die Wahl der Befestigung bzw. Instandhaltung der Waldwege hat bereits zu heftigen Diskussionen
zwischen Grundstickseigentimern und Verwaltung in der Gemeinde gefiihrt. Vorliegende Planungen
wurden nach Ansicht der Gemeinde mit zu kostspieligen Befestigungen geplant.

Es wurde nach alternativen Instandhaltungsmaglichkeiten der Wege gesucht.

Hinzu kommt der anfangs dieser Konzeption erwahnte ,Flickenteppich” zwischen Innen- und
AuBenbereichen innerhalb Borkwaldes. Dies konnte entsprechend der ErschlieBungsbeitragssatzung
Borkwaldes in einigen StraBen mit mehrfachem Wechsel zwischen Innenbereich und AulRenbereich zu
einer ungerechten Kostenverteilung fihren.

Mit dem StraRenausbaukonzept kann keine rechtliche Empfehlung ausgesprochen werden. Im Sinne
einer Vertraglichkeit aller Belange sowie einer sinnvollen nachhaltigen Wahl der Befestigungsart und
Dimensionierung der StraRen und Waldwege ware es unter anderem moglich zu prifen, ob die
Beitragsverteilung der ErschlieBungsbeitragssatzung Borkwaldes den tatsdchlichen Erfordernissen ihrer
Gemeinde entspricht. Dies bedarf weiter Gesprache und die Zusammenarbeit zwischen Verwaltung und
Eigentimern.
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StraRen- und Wegenetz im Gebiet ,Schwedenhaussiedlung)

In diesem Gebiet dienen der Elsa-Beskow-Weg und der Selma- Lagerlof- Ring als Hauptdurchgangs-
stralen. Hier ist eine ausgebaute Anbindung an die Kaniner StraBe sowie deren Ausbau mit
Weiterfihrung an die Ernst- Thalmann- Strale notwendig. Augenscheinlich wird diese Verbindung
haufig benutzt, durch den schlechten Zustand der Kaniner StraRe jedoch erschwert.

4.2 Ermittlung der Baukosten
Die Kostenschatzung dient zur Uberschlagigen Ermittlung der Gesamtkosten und bildet die vorlaufige
Grundlage der Finanzierungsiiberlegungen mit folgenden Kostenansatzen:

- Befestigung Fahrbahnflache, einschl. Erdbau

- Profilierung Mulden

- Befestigung Zufahrten, Schotter

- Ausgleichszahlung fur Flachenversieglung

- Vermessung

- Kleinleistungen 5%

- Baustelleneinrichtung 10 %

Planungshonorare und Nebenkosten sind in den angegebenen Kosten nicht enthalten.

Die Kosten wurden unter Benutzung von Erfahrungswerten fiir Stralenbaumafnahmen im Land
Brandenburg sowie fir den Landkreis Potsdam Mittelmark ermittelt.

Zur besseren Nachvollziehbarkeit der ermittelten Baukosten sind nachfolgend Einheitspreise (netto) fir

ausgewahlte Hauptpositionen dargestellt:

Befestigung Fahrbahnflache, einschl. Erdbau

Befestigung ungebunden mit Schotter 20,00 €/m?
Befestigung mit Trankdecke 25,00 €/m?
Befestigung mit Asphalttragdeckschicht 27,50 €/m?
Befestigung Bankette, Mulden und Griinflachen,
einschl. Profilierung und Erdbau 20,00 €£/m?
Profilierung Mulden 6,00 €/m
Zufahrten (Schotterbefestigung) 20,00 €/m?2
Ausgleichszahlung fir Flachenversieglung 10,00 €/m?

Bei der Kostenermittlung fir die Regenentwasserung wurde anhand bestehender Bodengutachten von
einer Versickerungsfahigkeit des anstehenden Bodens ausgegangen.

Die Flachen fir Fahrbahnaufweitungen im Begegnungsfall wurden prozentual erfasst.

Die Kosten fiir die Beleuchtung wurden separat in der Beleuchtungskonzeption erfasst.

Die in der Tabelle Anlage 2 eingetragenen Kosten verstehen sich als Bruttopreise. Die Ermittlung erfolgte
fir die drei Bauweisen: - Schottertragdeckschicht

- Trankmakadam

- Asphalttragdeckschicht (Regelbauweise)
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Schottertragdeckschicht: Hydraulisch gebundene Tragdeckschichten (HGTD) sind eine kostenglinstige
Ausbauform fiir landliche Wege, die 6kologischen Forderungen weitgehend entsprechen, gleichzeitig
aber die Vorteile vollflachiger, gebundener Befestigungen beibehalten. Die Wegebefestigung mit
einschichtiger Schiittlagedecke ist die heute am meisten angewandte und rationellste Bauweise im
Waldwegebau. Diese Tragdeckschicht wird auf gut tragfahigen Bdden aus korngrofRenabgestuften,
mechanisch verdichtbaren Schotter

Splitt- Gemischen, (Schuttgut 0/32 oder 0/45, bei Deckenstarken Uber 15 cm aus Schittgut 0/56) im
Gradereinbau hergestellt und maschinell nach dem Betonprinzip verdichtet (Mineralbeton). Die
besonderen Vorteile dieser Bauweise liegen in der leichten maschinellen Bearbeitbarkeit bei der
Deckeninstandhaltung. (Landlicher Wegebau)

Die Trankmakadamdecke ist ein langjahrig bewahrtes Verfahren zur Befestigung von StralRen, die sich
ohne grofRen finanziellen Aufwand realisieren lassen. Daflir wird zunadchst die vorhandene ungebundene
Tragschicht neu profiliert und gegebenenfalls ergdanzt. Diese wird dann mit Edelsplitt und
Bitumenemulsion ,getrankt” und anschliefend verdichtet. Setzt eine vorhandene ungebundene
Tragschicht voraus.

Ausbau in Regelbauweise gemaR RStO 12 mit 8 cm Asphalttragschicht und 4 cm Asphaltdeckschicht fir
Belastungsklasse Bk0,3 auf Schotter bzw. Kiestragschicht.

Alternative nach RASt06: In der Belastungsklasse BkO,3 ist bis zu einer dimensionierungsrelevanten
Beanspruchung von 0,1 Mio. auf einer Tragschicht ohne Bindemittel (FSS, KTS, STS) eine 10 cm dicke
Asphalttragdeckschicht ausreichend.

Ausgehend von einer niedrigen Beanspruchung des StraBennetzes in Borkwalde wurde die alternative
Tragdeckschicht bei der Ermittlung der Kosten (Unterlage 3) bericksichtigt.

Welches Verfahren zur Befestigung und Instandhaltung der StraBen Borkwaldes aus technischer Sicht
angewendet werden kann, muss jeweils durch ein Bodengutachten und der damit ermittelten
Resttragfahigkeit des anstehenden Materials entschieden werden.

Erganzend erfolgte in der Unterlage 5 eine Kostenvergleichsrechnung der drei Befestigungsverfahren im
Hinblick auf den Kostenaufwand einer Instandsetzung oder des Grundhaften Ausbaues am Beispiel des
Haderlandstieges.

4.3 Reihung der BaumaBnahmen
In Zusammenarbeit mit einer Arbeitsgruppe des Bauausschusses Borkwalde erfolgte die Erarbeitung
einer Prioritatenliste mit einer Reihung der erforderlichen MaBnahmen aus Sicht der Gemeinde
Borkwalde. Hier wurden zunéchst die sechs ersten dringlichen MaBnahmen benannt.
1. Ernst- Thdlmann- Stralle zwischen Haderlandstieg und Kreisverkehr
HerderstralRe
Birkenstral3e
Chursachsenstrale
ArndtstralRe
Haderlandstieg

o vk wnN

Bis auf die HerderstraRe befinden sich die genannten Straflen in einem zusammenhadngenden Bereich.
Hier lassen sich sinnvolle Abschnitte auch im Hinblick auf die StraBenbeleuchtung bilden. Weitere
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Abschnitte konnen nach Bestatigung des Strallenausbaukonzeptes mit den entsprechenden
Querschnittsgestaltungsvorschldagen gebildet werden.

Entscheidend ist die Mittelbereitstellung fiir den StraBenausbau bzw. Instandhaltung in den folgenden
Jahren. Anhand dieser sowie mit der Vorlage des geplanten Flachennutzungsplanes kann in der
Fortschreibung des Strallenausbaukonzeptes die Einteilung in Jahresscheiben erfolgen.

Fir die StraBenbeleuchtung werden durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit bis zum Jahr 2019 im Rahmen eines Férderprogrammes fir die Errichtung von LED-
StralRenbeleuchtungsanlagen Fordergelder zur Verfligung gestellt.

4.4 Zusammenfassung
Die Tabelle der Anlage 2 zum Erlduterungsbericht gibt einen Uberblick tiber die StraRenausbaukosten
auf Grundlage des vorgestellten StralRenausbaukonzeptes. Die wichtigsten Ergebnisse sind folgende:

e Die Baukosten, die alle in dieser Konzeption betrachteten WohnstralRen und Wohnwege umfassen,
betragen nach Wahl der Ausbauart Brutto:

- Schottertragdeckschicht: 5.591.757,41 € nicht umlagefahig
- Trankmakadam: 6.153.288,99 € nicht umlagefahig
- Asphalttragdeckschicht: 6.452.609,80 € umlagefahig

e Innerhalb des klassifizierten Straflennetzes werden die Wohnwege, die nach dem Mischprinzip
ausgebaut werden sollen, den groRten Anteil an den zukiinftigen Investitionen haben:

- Schottertragdeckschicht: 4.879.379,97 € nicht umlagefahig
- Trankmakadam: 5.358.444,56 € nicht umlagefahig
- Asphalttragdeckschicht: 5.616.531,87 € umlagefahig

e Die Aufteilung der Kosten ergibt, dass die Gemeinde fiir den Ausbau der Wohnwege und
WohnstraBen mit der bestehenden ErschlieRungsbeitragssatzung fiir die regelkonforme Befestigung
in Tragdeckschicht 682.591,04 € (10% Anteil Gemeinde) der Gesamtinvestitionen (6.452.609,80 €)
zu tragen hat.

e Im Umkehrschluss bedeutet dies, dass die ,, Dritten”, d.h. die Anlieger fiir den Ausbau der Wohnwege
und WohnstraBen mit der bestehenden ErschlieBungsbeitragssatzung fiir die regelkonforme
Befestigung in Tragdeckschicht 5.770.018,76 € (90% Anteil Anlieger) der Gesamtinvestitionen
(6.452.609,80 €) zu tragen haben.

Die Planungskosten sind nicht Bestandteil der aufgestellten Baukosten.

Lt

aufgestellt

AQUA- PLAN

Stahnsdorf, 30. Marz 2017
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