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1 Zusammenfassung und Aufgabenstellung

Auf dem zurzeit landwirtschaftlich genutzten Grundstiick am Buchenweg in Briick ist
beabsichtigt, einen Verbrauchermarkt mit eigener Stellplatzanlage zu errichten. Das
Baugrundstiick befindet sich im Bereich des Stadtkerns der Gemeinde Briick im Land
Brandenburg.

Gewerbelarm

Im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens sind die durch den Verbrauchermarkt erzeugten
Gerauschimmissionen bezuglich der Einhaltung der Immissionsrichtwerte gemaf der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Ldrm /4/) an maRgeblichen
Immissionsorten (10) zu prifen. Dafir werden die Gerduschimmissionen berechnet und
beurteilt. Datengrundlagen sind die Bayerische Parkplatzlarmstudie /15/, der Technische
Bericht des Hessischen Landesamtes zur Untersuchung der Gerduschemissionen bei Lade-
vorgangen, auf Betriebsgeldanden von u. a. Verbrauchermérkten (/16/ und /17/) und aktuelle
Studien zu Verladegerauschen (/18/ und /19/) sowie die Planzeichnungen des Verbraucher-
marktes /23/ und eine fir das Vorhaben angefertigte Verkehrsuntersuchung /24/. Bei
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm sollen Vorschlage zu Minderungs-
mafRnahmen erarbeitet werden.

Der Vergleich der Beurteilungspegel der Gerdauschimmissionen durch die Nutzungen auf dem
Vorhabengrundstiick mit den jeweiligen Immissionsrichtwerten der TA Larm zeigt, dass flr
bestehende schutzwiirdige Nutzungen in der Umgebung die Immissionsrichtwerte eingehalten
werden konnen. Allerdings kann an den Immissionsorten des bestehenden Seniorenzentrums
(10 01) das Irrelevanzkriterium (IRW - 6 dB) nicht eingehalten werden.

Fur den Fall, dass die geplante mdgliche Bebauung auf dem Nachbargrundstiick realisiert
wird und das Gebiet als allgemeines Wohngebiet festgelegt wird, werden durch den geplanten
Markt teilweise IRW-Uberschreitungen der Beurteilungs- und Maximalpegel zu erwarten
sein. Die nachtlichen Uberschreitungen der zuldssigen Maximalpegel sind gemaR dem
Tagesgang der Parkplatznutzung im Verkehrsgutachten durch die dazugehdrigen néchtlichen
Zu- und Ausfahrten von Pkw begriindet.

Aufgrund der Art anderer Gewerbenutzungen in der Umgebung und der 6rtlichen Situation ist
zu hinterfragen, ob das Irrelevanzkriterium im Sinne der TA Larm eingehalten werden muss.
Das Irrelevanzkriterium kommt zur Anwendung, wenn aufgrund der VVorbelastung davon
ausgegangen werden muss, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm ausgeschopft bzw.
uberschritten werden und durch Vorhabenrealisierung die Gesamtsituation weiter
verschlechtert wirde. Bei Betrachtung der Umgebung wird offensichtlich, dass nur wenig
storende gewerbliche Schallquellen vorhanden sind und diese nicht die Immissionsrichtwerte
an den fiir das Vorhaben maRgeblichen Immissionsorten ausschépfen werden.

Daher werden zur Ermittlung der Gesamtbelastung Schallquellen umliegender Gewerbe-
betriebe, die stérende Gerduschimmissionen an den flr das Bauvorhaben malgeblichen
Immissionsorten hervorrufen kénnen, in die Berechnungen einbezogen.

Anhand der berechneten Gerauschimmissionen wird deutlich, dass an den fiir das VVorhaben
nachstgelegenen Immissionsorten die IRW groftenteils nicht ausgeschopft werden. Daher ist
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es fur das Vorhaben nicht notwendig, an den betreffenden 10 das Irrelevanzkriterium
einzuhalten, solange die Gesamtbelastung aller Anlagen die Immissionsrichtwerte einhalt.

Ausgehend von der Hohe der berechneten Gerduschimmissionen durch das VVorhaben sollten
unabhéngig von der Vorbelastung entsprechende Larmminderungsmalinahmen vorgesehen
werden. Vor allem in Bezug auf die durch den Bebauungsplan "Wohnpark am Buchenweg"
mdogliche weitere Bebauung sollten die Gerduschimmissionen bereits in der Planung auf ein
Mindestmal} beschrénkt werden.

Zur Minderung der nachtlichen Gerduschimmissionen ist die Nutzung des Parkplatzes im
Nachtzeitraum auszuschlie3en, sodass von 22:00 bis 06:00 Uhr kein Betrieb auf dem
Parkplatz stattfindet. Dies kann z. B. durch verkirzte Nutzungszeiten 06:30 bis 21:30 Uhr
erreicht werden.

Des Weiteren sollten auch die Einkaufswagenboxen uberdacht und zweiseitig geschlossen
werden. Die Sichtverbindungsseiten zum Markt (einschliel}lich der Seite zum Nutzen der
Einkaufswagen) kann gedffnet bleiben.

Sofern Stellplatze eventuell auch nachts fur die Nutzung der E-Ladesdulen genutzt werden
sollten, sind diese Stellplatze entsprechend weit von den benachbarten Nutzungen zu
positionieren. Das heif3t, die Stellplatzreihe entlang der Westfassade des Marktes und auch die
Stellplétze in der N&he der Einfahrten sind nicht fur Ladeséulen geeignet. MaRgebliche
Schallquelle sind hier die entstehenden kurzzeitigen Gerduschspitzen durch Tiren schlieRen.

Mit den beschriebenen MalRnahmen unterschreiten die Beurteilungspegel der Zusatzbelastung
durch die Schallquellen des Vorhabens (ohne Vorbelastung) die Immissionsrichtwerte der

TA Larm. Das Irrelevanzkriterium wird nicht an allen Immissionsorten eingehalten. Die durch
kurzzeitige Gerduschspitzen an den Immissionsorten auftretenden Spitzenpegel unterschreiten
die zulassigen Immissionsbegrenzungen. Auch bei Berticksichtigung der VVorbelastung
werden die Immissionsrichtwerte bei Realisierung des VVorhabens in der Gesamtlarmsituation
nicht tiberschritten werden. Die ermittelte Uberschreitung der IRW entsteht aufgrund der
Emissionsansatze der Parkplatznutzung des Seniorenzentrums und ist daher unabh&ngig vom
Vorhaben.

Die Untersuchung von Verkehrsgerauschen des VVorhabens auf ¢ffentlichen VVerkehrsflachen
flhrt zu folgenden Schlussfolgerungen:

— Durch das Vorhaben steigen zwar die Beurteilungspegel, jedoch an mal3geblichen
Immissionsorten um nicht mehr als 3 dB(A) (Bedingung 1 der Beurteilung gemal Nr. 7.4
der TA Larm, s. Kapitel 3.1).

—  Da bereits auf dem Buchenweg eine Vermischung der Verkehre stattfindet (Bedingung 2
der Beurteilung geméal Nr. 7.4 der TA Larm) sind die Bedingungen gemal Nr. 7.4 der
TA Larm nicht erfullt.

—  Es werden keine MalRnahmen zur Verminderung des Verkehrsaufkommens durch den
Markt auf 6ffentlichen Verkehrsflachen erforderlich.

Grundsétzlich wird empfohlen, dass die Stadt Briick eine Reduzierung der zul&ssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf dem Buchenweg in Erwagung zieht. Da die
entsprechenden StralRenabschnitte allerdings auRerhalb des Bebauungsplans zum geplanten
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Markt liegen, besteht hierfir im Rahmen des Bauleitplanverfahrens keine rechtliche
Handhabe.

Verkehrslarm

Fur die Beurteilung des Verkehrslarms werden im Zuge von Bauleitplanverfahren die
schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005 /9/ und dessen Beiblatt 1 /10/ als
Grundlage genutzt. Die SOW stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwiinschte
Zielwerte dar.

Im Genehmigungsverfahren ist zudem der Nachweis zu erbringen, dass Gebaude einen ihrer
Nutzung entsprechenden Schallschutz haben. Der zu erstellende Schallschutznachweis ist
nach DIN 4109-1 /7/ und DIN 4109-2 /8/ zu erstellen. Mit Verweis auf Nr. 4.4.5.2 der

DIN 4109-2 sind die mal3geblichen AuRenlarmpegel fur Verkehrslarm geméafl 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutz-Verordnung /3/) zu berechnen.

Grundlage fir die Berechnungen bilden die Ausfiihrungen in der Verkehrsuntersuchung /24/
und die Angaben der Deutschen Bahn /25/ furr den Schienenverkehr.

Die Berechnungsergebnisse im Planfall verdeutlichen, dass es nur im Nahbereich der Stral3en-
und Schienenwege zu erhéhten Gerdauschimmissionen durch Verkehrslarm kommt.
Pegelerhéhungen auf dem Grundstiick sind aufgrund der Zunahme der Verkehrsmenge auf
dem Buchenweg und der zusatzlichen Gebaudereflexionen durch das VVorhabengebaude zu
erwarten.

Die Ergebnisse bilden die Grundlage fiir die Auslegung der erforderlichen bewerteten
Bauschallddmm-MaRe der AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109-1:2018-01.
Bei den ermittelten Verkehrslarmpegeln ist nicht von hohen maRgeblichen AuBenlarmpegeln
auszugehen, die erhohte Anforderungen an den baulichen Schallschutz hervorrufen.
Grundsatzlich kann aufgrund anderer Anforderungen (z. B. gemaR Gebaudeenergie-Gesetz)
davon ausgegangen werden, dass die Mindestanforderungen an die erforderlichen bewerteten
Schallddmm-Male der Fenster von 35 dB ohnehin erfillt werden.

Werden die berechneten Beurteilungspegel des Verkehrslarms tags fiir die geplanten
Aufenthaltsraume (Buros) zugrunde gelegt, ergeben sich maligebliche AuRenlarmpegel
zwischen 53 dB(A) und 58 dB(A). Fur die erforderlichen gesamt bewerteten Schallddmm-
MaRe der Aufenthaltsraume ergeben sich anhand der malRgeblichen AuRenlarmpegel
Anforderungen von unter erf. R'w ges < 30 dB, was nach DIN 4109-1 dem Mindestschallschutz
entspricht. Eine genaue Berechnung der erforderlichen bewerteten Schallddmm-MaRe der
Aulenbauteile von Aufenthaltsradumen kann erst bei Vorliegen der konkreten Planung
erfolgen.
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2
2.1

Situationsbeschreibung

Beschreibung der Gebietslage und planungsrechtliche Situation

Das Vorhabengrundstiick befindet sich im Bereich des Stadtkerns der Gemeinde Briick im
Land Brandenburg. Die 6rtliche Situation ist in der Abbildung 1 dargestellt.
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Abbildung 1:

Lage des VVorhabengrundstiicks (blaue Umrandung) und Umgebung (Basis-

karte von openstreetmap.org; eigene Eintragung)Die ndhere Umgebung ist
vor allem durch ein- und zweigeschossige Wohngebaude,

Landwirtschaftsflachen sowie den Stadtkern mit Gewerbenutzungen gepragt.

Ein Bebauungsplan fiir das Baugebiet liegt nicht vor, soll aber fiir die Errichtung des Marktes
aufgestellt werden.

Fur das westlich angrenzende Grundstuck legt der Bebauungsplan "Pflegeheim” ein
Sondergebiet mit besonderer Zweckbestimmung "Seniorenheim™ fest. Mit dem Beschluss
vom 03.03.2023 /21/ soll der Bebauungsplan aufgehoben und teilweise durch den

Bebauungsplan "Wohnpark am Buchenweg" neugefasst werden. Ziel des Bebauungsplans ist

die Sicherung eines allgemeinen Wohngebiets zur Realisierung eines VVorhabens fur
altersgerechtes Wohnen und Senioren Wohngemeinschaften.
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Zukunftig ist seitens der Gemeinde Briick ebenfalls geplant, die 6stlich und stidlich an das
Vorhaben angrenzenden bisher landwirtschaftlich genutzten Flachen zu bebauen. Genaue
Planungen liegen noch nicht vor und werden daher in die aktuelle Planung auch noch nicht
einbezogen.

Fur die weitere Umgebung liegen keine Bebauungspléne vor. Daher wird der Flachen-
nutzungsplan (FNP, s. Abbildung 2, /22/) fur die Einschatzung der baulichen Nutzung heran-
gezogen. Der FNP markiert die Umgebung entlang der Ernst-Thalmann-Stral3e und der Karl-
Friedrich-StraRe als Wohnbauflache. Das entspricht gemall Baunutzungsverordnung
(BauNVO /5/) einem allgemeinen Wohngebiet. Fir die Nutzungen im Bereich Ernst-
Thélmann-Stral3e / Buchenweg sind Gemeinbedarfsflachen ausgewiesen. Die weitere Nutzung
in Richtung Stidosten ist mit einer gemischten Bauflache gekennzeichnet. Der Bereich des
Bebauungsplans "Pflegeheim” ist als Sondergebiet ausgewiesen, das mit einer neuen
Anderung des FNP und der Aufstellung des Bebauungsplans "Wohnpark am Buchenweg"
geédndert werden soll.

Da der FNP lediglich Planungsabsichten anzeigt, ist fur die schalltechnischen Berechnungen
und Einstufung der Schutzbedurftigkeit die tatsachliche Nutzung maRgeblich. Aufgrund der
baulichen Situation wird fir die als gemischte Bauflache und Gemeinbedarfsflache markierte
Flache eine Mischgebietsnutzung angenommen, fir die vom Vorhaben entfernteren Flachen
wird allgemeines Wohngebiet angenommen. Fir das Seniorenzentrum am Buchenweg wird
im Sinne des Schutzes vor Larm vergleichbar zur vorgesehenen Festsetzung des
Bebauungsplans "Wohnpark am Buchenweg" ebenfalls die Einstufung als allgemeines
Wohngebiet angesetzt.

T 5|
( beabsichtigte Darstellung
80| Sonstige Sondergebiete "Pflegeheim" § 11 BauNVO

: : : Geltungsbereich der Anderung (informativ)

N Vg
&% \
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s B o

usschnitt Legende wirksamer FNP (informativ)
.1 Bauflachen
Art und Mal der baulichen Nutzung (§ 5 Abs. 2 Nr. BauG8)
M Wohnbauftache
B  gemischte Baufliche
Sonderbauflache

| 1.2 Einrichtungen und Anlagen zur Versorgung mit Giitern und Dienstleistungen des
| und privaten Flachen fir Flichen fir Sport-
und Spielanlagen (§ 5 Abs. 2 Nr. 2 BauG8)

B Flachen fur den Gemeinbedarf

3 Offentiiche Verwaltung

7Y Schulen

O Sozialen Zwecken dienende Gebaude und Einrichtungen
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Abbildung 2:  Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan /22/ (Baugrundstiick blau umrandet,
eigene Einzeichnung)Beschreibung des VVorhabens

GemaR der aktuellen Planung (s. Abbildung 3) ist ein eingeschossiges Marktgebdude mit
eigener Stellplatzanlage (119 Stellplatze) und Anlieferungszone vorgesehen.
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Zur ErschlieBung des Grundstiicks und der weiteren Flachen im Stiden soll der Buchenweg
verlangert werden. Die Zufahrt auf das Grundstiick erfolgt tiber den Kreuzungspunkt an der

nordwestlichen Grundstlicksgrenze und Uber eine weitere Zufahrt an der Verlangerung des
Buchenwegs.

Die genauen Offnungszeiten des Marktes sind nicht abschlieBend durch den Vorhabentrager
bestimmt. Als Worst-Case-Ansatz werden die Offnungszeiten mit 06:00 bis 22:00 Uhr
werktags berticksichtigt. Eine Nachtnutzung ist nicht vorgesehen.

N

A

FLEr_RP_ R _J
[
Etd
e

et

Abbildung 3:  Ubersichtsplan des Vorhabengrundstiicks /23/
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3 Beurteilungsgrundlagen und Immissionsorte
3.1 Beurteilungsgrundlagen fur Gewerbeldarm

Bei dem Vorhaben handelt es sich um eine nicht genehmigungsbeddirftige Anlage im Sinne
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG /1/) in Verbindung mit der 4. BImSchV /2/.
Nicht genehmigungsbedirftige Anlagen sind gemaR TA Larm so zu errichten und zu
betreiben, dass

— schéadliche Umwelteinwirkungen durch Geréusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und

— nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche
Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auf ein MindestmaR beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche ist geméall Nr. 3.2.1 Satz 1
der TA Larm "...sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung am mafigeblichen Immissionsort
die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 nicht Uberschreitet.” (s. Tabelle 1)

Tabelle 1:  Immissionsrichtwerte (IRW) gem& Nummer 6.1 der TA Larm

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
Beurteilungs- Kurzzeitige Beurteilungs- Kurzzeitige
Bauliche Nutzung pegel Gerauschspitzen pegel Gerauschspitzen
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
dB(A)
a) Industriegebiete 70 70 100 90 70 55 keine Angabe
b) Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
C) urbane Gebiete 63 45 93 65 70 55 90 65
d) Kerngebiete, Dorfge-
biete und Mischgebiete 60 45 0 65 70 55 %0 65
e) allgemeine Wohnge-
biete und Kleinsied- 55 40 85 60 70 55 90 65
lungsgebiete
f) reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
g) Kurgebiete, Kranken-
hauser und Pflegean- 45 35 75 55 70 55 90 65
stalten

@ im Sinne von Nr. 7.2, TA Larm " ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und
nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ..."

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben AulRenwerte, die sich

—  bei bebauten Flachen auf Immissionsorte in 0,5 m Abstand vor der Mitte des getffneten
Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzwirdigen Raumes beziehen

—  bei unbebauten oder bebauten Fl&chen, die keine Geb&ude mit schutzbedirftigen Rdumen
enthalten, auf Immissionsorte an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
dem Bau- oder Planungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Rdumen erstellt werden
dirfen, beziehen.

Es gelten die in Tabelle 2 aufgefiihrten Beurteilungszeiten.
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Tabelle 2. Beurteilungszeiten nach Nummer 6 der TA Larm
Beurteilungszeitraum
Werktage Sonn- und Feiertage
Tag Tag
. Nacht . Nacht
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr - (lauteste 6 bis 22 Uhr | 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

Die erhohte Storwirkung von Geréduschen in Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (in
Tabelle 2 als Ruhezeit bezeichnet) wird fir allgemeine und reine Wohngebiete, Kleinsied-
lungs- sowie Kurgebiete, bei Krankenh&usern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von
6 dB zum Mittelungspegel berticksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen unter Beachtung der drtlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Fur die besondere Lastigkeit impulshaltiger und/oder einzelton- bzw. informationshaltiger
Gerdusche sieht die TA Larm Zuschl&ge von jeweils 3 oder 6 dB (je nach Auffalligkeit) vor.

Bei Vorliegen einer VVorbelastung durch andere Anlagen, die in den Bereich der TA Larm
fallen und die IRW bereits ausschopfen, sind die IRW nach TA Larm an den mal3geblichen
Immissionsorten (10) durch den verursachte Immissionsbeitrag des VVorhabens um
mindestens 6 dB(A) zu unterschreiten (sog. Irrelevanzkriterium gemal Nummer 3.2.1 Abs. 2
der TA Larm).

Hinsichtlich der Berticksichtigung von Verkehrsgerduschen ist TA L&rm Nummer 7.4 zu
beachten. Danach sind Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein-
und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit der zu beurteilenden Anlage stehen, dieser Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den anderen Anlagengerauschen zu beurteilen. Geréusche
des anlagenbezogenen An- und Abfahrverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in den in Tabelle 1 aufgefiihrten
Gebieten mit Ausnahme von Gewerbe- und Industriegebieten sollen durch Manahmen
organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden, sofern (Bedingungen gelten
kumulativ)

1) sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte (IGW) der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /3/)

erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

2)
3)

3.2

Fir die Beurteilung des Verkehrslarms werden im Zuge von Bauleitplanverfahren die
schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005 /9/ und dessen Beiblatt 1 /10/ als
Grundlage genutzt. Die SOW stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwtinschte
Zielwerte dar. Sie dienen jedoch lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben
(bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann. Beiblatt 1

Beurteilungsgrundlagen fur Verkehrslarm
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flhrt dazu aus: "In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft
nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte
moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaRnahmen (z. B. geeignete
Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen -
insbesondere fur Raume, die zum Schlafen genutzt werden) vorgesehen und planungsrechtlich
abgesichert werden."

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind fir Verkehrslarm sowie fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm die in Tabelle 3 angegebenen schalltechnischen Orientierungswerte angefiihrt.

Tabelle 3:  Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

Nutzungsart Orientierungswerte
[dB(A)]
tags nachts
reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete (EW), 50 40/35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wo- 55 45/40
chenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe (EP), Kleingartenanlagen (EG) und Parkanlagen (EP) 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete 60 50/45
(MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63/60 53/45
Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach 45 bis 65 35 bis 65
Nutzungsart
) Der jeweils niedrigere Wert gilt fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm bzw. fiir Gerausche von ver-
gleichbaren offentlichen Betrieben.

Fur stadtebauliche Planungen (Bebauungsplane) bestehen in der Regel keine rechts-
verbindlichen absoluten Grenzen fir L&rmimmissionen. Ausnahmen bilden Bebauungspléne,
deren Inhalte in den Geltungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
fallen (z. B. Ermdglichung eines Neubaus oder eines erheblichen baulichen Eingriffs in
bestehende Strallen). Fir diese Falle sind die Immissionsgrenzwerte vorgenannter
Rechtsverordnung bindend. Bei Uberschreitung sind LarmschutzmaBnahmen zwingend.

Im Genehmigungsverfahren ist der Nachweis zu erbringen, dass Geb&dude einen ihrer Nutzung
entsprechenden Schallschutz haben. Der zu erstellende Schallschutznachweis ist nach

DIN 4109-1 /7/ und DIN 4109-2 /8/ zu erstellen. Mit Verweis auf Nr. 4.4.5.2 der DIN 4109-2
sind die maligeblichen AuRenlarmpegel fur Verkehrslarm gemé&R 16. BImSchV zu berechnen.
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4 Untersuchungsmethode, Berechnungsgrundlagen und Emissionsansatze
4.1 Vorgehensweise

Alle maligeblichen Schallquellen des VVorhabens werden unter Berucksichtigung der
Einwirkzeiten und der 6rtlichen Gegebenheiten in einer Schallausbreitungsrechnung
bertcksichtigt. Die Berechnungen gemaR TA Larm werden mit dem Programm
SoundPLANnNoise /27/ durchgefihrt.

Die Ermittlung und die Bewertung der Gerduschimmissionen erfolgen nach den
Bestimmungen der TA Larm in Verbindung mit der DIN 1SO 9613-2 /12/.

Des Weiteren werden Berechnungen zum vorherrschenden Stral’en- und Schienenverkehrs-
larm auf dem Vorhabengrundstick und in der Umgebung nach RLS-19 und Schall 03
durchgefihrt. Auf deren Grundlage kdnnen entsprechende VVorgaben fiir den baulichen
Schallschutz fiir die geplanten Nutzungen ermittelt werden.

Bei den schalltechnischen Berechnungen kommen nachstehende Berechnungsmethoden unter
Berlicksichtigung der dort genannten Normen und Richtlinien zur Anwendung.

4.2 Gewerbelarm
4.2.1  Schallemissionen der Parkplatzflachen

Fur die Berechnung der Parkplatzflachen werden die Stellplatzmengen ber(icksichtigt. Der
von einem Parkplatz abgestrahlte flichenbezogene Schallleistungspegel L"w bzw. der Schall-
leistungspegel Lw l&sst sich entsprechend der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /15/ nach den
folgenden Gleichungen berechnen.

L"wa = Lwo + Kpa + Ky + Kp + Kgir0 + 10 -1g(B-N) — 10 - Ig [1 fnz] @
Lwa = Lwo + Kpa + K; + Kp + Kgiro + 10 - 1g(B - N) 2
mit
Lwo Ausgangs-Schallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
(=63 dB(A))
Kra Zuschlag fur die Parkplatzart
Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
Kb Zuschlag fur den Durchfahrtanteil
Kp=2,5"-1g(f B -9) dB(A) fir f- B > 10 Stellplatze
Kp=0firf-B<10
Kstro Zuschlag fir die Oberflache der Fahrgassen
B BezugsgroRe (hier: Anzahl der Stellplatze)
f Stellplétze je Einheit der BezugsgroRe
N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie und Stunde)
B-N alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache (bzw. Parkplatzteil-
flache)
S Gesamt- oder Teilflache des Parkplatzes
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Die dem Markt zuzurechnenden 119 Pkw-Stellplatze wurden geméaR Lageplan im
Berechnungsmodell angeordnet und als Flachenschallquellen fir den so genannten Normalfall
(zusammengefasstes Verfahren gemal Ziffer 8.2.1 Parkplatzlarmstudie) beriicksichtigt. Die
Zu- und Abfahrten wurden gemaR Kapitel 4.2.2 modelliert.

In der Parkplatzlarmstudie (s. dort Tab. 33) sind Anhaltswerte fiir die Frequentierung N in
Bewegungen je Stellplatz und Stunde von Kunden-Stellplatzen an Einkaufsmarkten (hier:
kleiner Verbrauchermarkt, Nettoverkaufsflache bis 5.000 m?) aufgefuhrt. Der Anhaltswert
von N = 0,1 orientiert sich an einer sogenannten Bezugsgrolie Bo, die bei Verbrauchermarkten
1 m? Nettoverkaufsflache ist. Die Verkaufsflache fiir den Markt wird mit B = 2.014 m?
angegeben.

In der Fachwelt bekannt ist, dass die Ansétze der Parkplatzlarmstudie konservativ sind und in
der Regel die tatsachliche Situation Uberschatzen. Fur die genaue Ermittlung des Verkehrs-
aufkommens und der raumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrs auf den vorhandenen
Strallen wurde ein Verkehrsgutachten /24/ angefertigt. Das Verkehrsgutachten trifft auf der
Grundlage der planungsrechtlich mdglichen Nutzungen Aussagen zu dem durch das
Vorhaben induzierten Verkehr (Kunden-, Beschéftigten- und Wirtschaftsverkehre). Diese
Angaben werden fiir die schalltechnische Untersuchung genutzt und umgerechnet, um
tageszeitliche Verteilungen der Pkw-, Lkw- und Transporterfahrten zu erhalten. Die
stindlichen Frequentierungen der Ein- und Ausfahrten orientieren sich an den vom
Verkehrsgutachter Ubermittelten Tagesganglinien.

Zur Ubersicht werden die Tagesgédnge der Fahrten in der Tabelle 4 dargestellt.

Tabelle 4. Frequentierung flr die Pkw-, Lkw-Fahrten fir die Planung /24/

Tagzeit Kundenverkehr Beschiftigtenverkehr ‘Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr Summe Pkw Frequentierung N
Ausfahrten Zufahrten Ausfahrten Zufahrten Ausfahrten Zufahrten QV YA'S Ausfahrten Zufahrten 119 Stellpl
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
05:00 - 06:00 0 0 0 2 0 0 0 2 0 2 0,02
06:00 - 07:00 3 12 0 5 1 1 5 19 4 18 0.18
07:00 - 08:00 18 30 1 7 1 1 20 38 19 37 0.47
08:00 - 09:00 18 48 1 2 1 1 20 51 19 50 0.59
09:00 - 10:00 30 48 1 0 0 0 31 49 31 49 0.67
10:00 - 11:00 42 42 1 0 0 0 43 43 43 43 0.72
11:00 - 12:00 48 36 1 0 0 0 49 36 49 36 0.72
12:00 - 13:00 54 24 3 1 0 0 58 25 58 25 0.70
13:00 - 14:00 36 18 3 3 0 0 39 21 39 21 0.51
14:00 - 15:00 36 36 1 1 0 0 38 38 38 38 0.63
15:00 - 16:00 33 42 2 0 0 0 35 43 35 43 0.65
16:00 - 17:00 48 54 3 0 0 0 51 55 51 55 0.89
17:00 - 18:00 60 72 3 0 0 0 64 73 64 73 1.15
18:00 - 19:00 9 72 2 0 0 0 80 73 80 73 1.28
19:00 - 20:00 72 39 1 0 0 0 73 39 73 39 0.94
20:00 - 21:00 18 24 0 0 1 1 20 25 19 24 0.36
21:00 - 22:00 5 3 0 0 1 1 6 4 5 3 0.07
22:00 - 23:00 2 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0.02
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
Summe 604 604 25 25 5 5 634 634 629 629

Zur Ermittlung der erzeugten Frequentierung auf den Stellplatzen werden die angegebenen
stundlichen Zu- und Ausfahrten auf die Stellplatzanzahl normiert. Die Frequentierung N ist in
der letzten Spalte der Tabelle erkennbar.

Vor und nach den Offnungszeiten kann es dazu kommen, dass Kunden auf den Parkplatz
fahren bzw. ihn verlassen. Daher sind in den Tagesgangen ebenfalls Fahrten auRerhalb der
Offnungszeiten angegeben.
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Fur die Anlieferungen werden als konservative Annahme taglich zwei Lkw (Hauptsortiment)
und zwei Lkw (Kuhlsortiment) mit Kiihlaggregat berticksichtigt. Zusatzlich erfolgt eine
Anlieferung mittels Transporter fir z. B. Druckerzeugnisse. Die Lieferfahrzeuge nutzen die
Zufahrt am verlangerten Buchenweg, fahren zwischen den Stellplatzen in Richtung
Anlieferzone und rangieren anschlie3end riickwarts in die Anlieferzone. Die Ausfahrt erfolgt
wieder entlang der Stellplatze in Richtung Buchenweg.

In der Tabelle 5 sind die bertcksichtigten Zuschlage gemaR Parkplatzlarmstudie aufgefuhrt.

Tabelle 5:  Beriicksichtigte Zuschlage fur die Stellplatze gemaR Parkplatzlarmstudie

Zuschlag fur Zuschlag fur Zuschlag fur den

Parkplatzart . .
P Parkplatzart | Taktmaximalpegel | Durchfahrtanteil

Parkplatz gemafn
Parkplatzlarmstudie

Kpa in dB(A) K, in dB(A) Kp in dB(A)
Anlieferung .
(1 Stellplatz) Autohofe (Lkw) 14,0 3,0 0,0
Kunden-PP Kleiner 30 40 51

(119 Stellplatze) Verbrauchermarkt

Zur Berlcksichtigung kurzzeitiger Gerauschspitzen wird ein Schallleistungs-Maximalpegel
von Lwamax = 99,5 dB(A) fiir das SchlieRen des Kofferraums von Pkw bzw. das
Turenschlielen von Transportern sowie von Lwa max = 103,5 dB(A) fir das Ldsen der
Betriebsbremse bei Lkw angesetzt.

Die angeflhrten Zuschlage sind gemaR Parkplatzlarmstudie Zuschldge "zur sicheren Seite
hin". Insbesondere der Impulshaltigkeitszuschlag basierend auf dem Taktmaximalpegel-
Ansatz nimmt mit zunehmender Entfernung zwischen Quelle und Immissionsort eigentlich
ab.

Alle Stellplatze sind gepflastert. Ein Zuschlag fir die Fahrgassenoberflachen wird aufgrund
der Berticksichtigung nach dem zusammengefassten Verfahren nach Parkplatzlarmstudie
bereits in der Parkplatzflache beriicksichtigt. Flr die Zufahrten wird der entsprechende
Zuschlag in die Emissionsansétze flr die Fahrwege eingerechnet.

422 Emissionen der Fahrstrecken auf dem Grundstiick

Die Schallemissionen der Fahrstrecken von Kfz werden unter Berticksichtigung der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie ermittelt. Der langenbezogene Schallleistungspegel fur
einen Fahrvorgang eines Pkw pro h ergibt sich zu L'wa 1nh = 47,7 dB(A)/m fiir einen Fahr-
vorgang pro h fiir v = 30 km/h auf Asphalt und g < 5 %. Dabei handelt es sich um den zeitlich
gemittelten Schallleistungspegel fiir einen Pkw/h auf einer Weglange von 1 m.

Fir Lkw ist geméald dem Technischen Bericht des Hessischen Landesamtes /16/ ein
ldangenbezogener Schallleistungspegel flr einen Fahrvorgang eines Lkw pro h von

L'wa1n = 63 dB(A)/m anzusetzen. Fir Transporter kann ein Wert von L'wa,1nh = 51 dB(A)/m
angenommen werden.

Fir die Rangiergerdusche von Lkw und Transportern auf Betriebsgelédnden ist ein mittlerer
langenbezogener Schallleistungspegel anzusetzen, der in Abhéngigkeit von dem Umfang der
erforderlichen Rangiertatigkeiten 3 bis 5 dB(A) tiber dem vorstehend genannten Wert liegt.
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Im Sinne einer Worst-Case Betrachtung wird flir das Rangieren von Lkw (Rickwartsfahren in
die Anlieferzone) L'wa,1n = 68 dB(A)/m und von Transporter L'wa1n = 56 dB(A)/m gewahlt.

Erst bei Strecken mit einer Steigung von mehr als 7 % sollten die erhdhten Gerduschemis-
sionen beim Beschleunigen oder bei gleichférmiger Geschwindigkeit durch einen Zuschlag
von 3 dB(A) berticksichtigt werden. Dies ist hier nicht der Fall.

Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel errechnet sich nach:

Lwa= Lwa 1n + 10-log(n) + 10-log (ﬁ) -10-log (%) 3)
mit
n Anzahl der Lkw in der Beurteilungszeit T,
I Lange eines Streckenabschnittes in m
T, Beurteilungszeit

Fur die Fahrwege wird ein Zuschlag von Ksiyo= = 1,5 dB(A) fir gepflasterte Flachen
berucksichtigt.

Zur Berucksichtigung kurzzeitiger Geréuschspitzen wird ein Schallleistungs-Maximalpegel
von Lwamax = 97,5 dB(A) fiir die beschleunigte Vorbeifahrt von Pkw, Lwamax = 102 dB(A)
flr die beschleunigte Vorbeifahrt von Transportern und Lwamax = 104,5 dB(A) fur die
beschleunigte Vorbeifahrt von Lkw angesetzt.

4.2.3  Emissionen der Arbeitsvorgange auf dem Grundstiick

Bei der Be- und Entladung tber die absenkbare Ladebordwand der Liefer-Lkw mit Hubwagen
und Rollcontainer werden hohe Schallleistungen und vor allem auch hohe Schallleistungs-
Maximalpegel Lwa max €rzeugt.

T,
Lwar = Lwar,1n + 10-log(n) - 10-log (1—;> (4)
mit
Lwat1h  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir ein Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,
Tr Beurteilungszeit in h

Fur die Gerduschemissionen von Verladegerauschen kann der technische Bericht des Hessi-
schen Landesamtes zu Verladegerduschen /16/ herangezogen werden. Unter Beriicksichtigung
des Standes der Technik wurden im Jahr 2017 neue Untersuchungen u. a. fiir Anlieferungen
an AuBen- und Innenrampen (/18/, /19/) durchgefihrt. Tabelle 6 zeigt in einer Zusammen-
stellung die auf eine Stunde und ein Ereignis bezogenen Schallleistungspegel und Maximal-
Schallleistungspegel der neuen Untersuchungen. Dabei wird fur diese Untersuchung nur der
gesamte zusammenhangende Verladevorgang (Einfahrt, Aufnahme/Absetzen, Ausfahrt)
betrachtet.
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Tabelle 6:  Eingangswerte fir die Verladung gemaf /18/ und /19/

LwaT,1n Lwa max
Rampenart Vorgang
dB(A) dB(A)
Palettenhubwagen uber fahrzeugeigene Ladebordwand 81,0 116,0
Aulenrampe — -
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 112,0
Innenrampe Palettenhubwagen Uber Uberladerampe mit schwenk- 80,4 (Beladung) | 106,6
P barer Uberladebriicke und Torrandabdichtung 79,1 (Entladung) | 105,8
Lwat.1h Schallleistungspegel (Mittelwert) bezogen auf ein Ereignis und auf eine Stunde umgerechnet
Lwa,max Maximal-Schallleistungspegel

Als Worst-Case-Ansatz wird bei den Anlieferungen durch drei Lkws (Haupt- und
Kihlsortiment) von einer Beladung mit 34 Paletten ausgegangen. Zusétzlich wird ein Lkw
mit 10 Paletten entladen. Vom ber(icksichtigten Transporter werden 10 Rollcontainer
entladen. Die Anlieferungen erfolgen zwischen 06:00 und 22:00 Uhr. Weiterhin im Sinne des
Worst-Case-Ansatzes werden die groRen Anlieferungen in die Randbereiche des Tag-
Zeitraums gelegt, d. h. es finden keine Zu- und Abfahrten in den Nachtstunden statt. Fur den
Lkw-Stellplatz in der Anlieferzone ergeben sich insgesamt zehn Bewegungen im genannten
Zeitraum.

Die Kuhl-Lkw verfugen in der Regel tiber ein Kilhlaggregat hinter oder tber der Fahrer-
kabine. Dieses Kiihlaggregat kann wahrend der Zeit der Ent- und Beladung aul3er Betrieb
genommen werden. Zur Abschatzung werden trotzdem wahrend der Entladezeiten von ca.
30 Minuten Betrieb bei der Anlieferung angesetzt. Mit Verweis auf die Tabelle 19 der
Parkplatzlarmstudie wurde flr das Lkw-Kuhlaggregat ein Schallleistungspegel von

Lwa = 97 dB(A) angesetzt, das im Modell als Punktschallquelle in ca. 3,5 m u. Gr.
bertcksichtigt wird.

Uber den Parkplatz verteilt sind mehrere Einkaufswagenboxen vorgesehen. Fir das Ein- und
Ausstapeln der Einkaufswagen (Metall) werden gemaR /16/

—  Schallleistungspegel flr einen Vorgang pro Stunde Lwat,1h =72 dB(A)
—  Schallleistungs-Maximalpegel von Lwamax = 106 dB(A)

angesetzt. Das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen wurde als Punktschallquelle in 1,0 m
Hohe (. Gr. angesetzt. Konservativ wird keine Uberdachung in den Berechnungen angesetzt.

Bei Fahrten von Hubwagen und Rollcontainern zwischen Anlieferzone und Warenlager
entstehen zusatzliche Gerduschemissionen. Die Fahrwege werden als Linienschallquellen fur
die Fahrt eines unbeladenen und eines beladenen Hubwagens angesetzt. Die Schallemissionen
der Fahrstrecken von Handhubwagen sind stark abhangig vom Typ des Hubwagens, von der
Fahrbahnoberflache und von der Belastung durch die Ladung.

In Abh&ngigkeit von Last und Fahrbahnoberflache gibt der Technische Bericht zu Gerdusch-
immissionen an Verbrauchermarkten Schallleistungspegel fur Fahrten mit Handhubwagen an
(s. Tabelle 7). In der Untersuchung werden fiir Fahrten mit Beladung Transporte mit PET-
Flaschen betrachtet, da Flaschentransporte schalltechnisch die ungiinstigste Beladung und
somit den Worst-Case darstellen.
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Tabelle 7:  Eingangswerte fir die Schallleistungspegel inkl. Impulshaltigkeitszuschlag Lwat
von Fahrstrecken mit Handhubwagen gemald Technischem Bericht /16/

) Schallleistungspegel Lwat in dB(A)
Bodenoberflache
Leerfahrt Glasflaschen PET-Flaschen
Asphalt, eben 94,0 86,0 89,0
Asphalt, uneben 100,0 87,0 90,0
Pflaster 95,0 89,0 90,0

Der stundenbezogene Schallleistungspegel L'war,in fur den Fahrweg kann geméaf
Gleichung (5) mit der Fahrgeschwindigkeit und L&nge des Fahrwegs berechnet werden.

L'war,1h= Lwar - 10 - log (%) -10 -log(3600) + 10 -log(M) + k (5)
mit
Lwar Schallleistungspegel fir ein Ereignis pro Stunde inkl. Impulszuschlag
v Fahrgeschwindigkeit (vo = 1 m/s)
M Anzahl der Bewegungen pro Stunde
k Korrektur fir Lastfahrten

Fur eine mittlere Fahrgeschwindigkeit von v = 1,4 m/s flr eine Leerfahrt verkirzt sich
Gleichung (5) zu Gleichung (6)

L'WAT,lhz LWAT -37+10- lOg(M) +k (6)
Fur Fahrten mit Beladung wird von einer doppelt so langen Einwirkdauer ausgegangen, was

durch eine Korrektur von k = 3 dB(A) bericksichtigt wird.

Wahrend der Fahrt entstehen in der Regel kurzzeitige Gerauschspitzen beim Uberfahren von
Bodenunebenheiten, Rinnen oder Kanten. Fiir beladene Fahrten kann ein Maximalpegel von

LWA,max =97 dB(A)
und bei unbeladenen Fahrten ein

Lwamax = 102 dB(A) bei ebenem Asphalt und Pflaster bzw.
Lwamax = 105 dB(A) bei unebenem Asphalt

angenommen werden.

Bei nicht konkret festgelegten Fahrwegen kann eine Flachenschallquelle berticksichtigt
werden. Fur die Flachenquelle wird von einem Schallleistungspegel Lwat = 87 dB(A) fir
beladene Hubwagen und Lwat = 94 dB(A) fiir unbeladene Hubwagen sowie einer Einwirkzeit
von insgesamt Stunde ausgegangen. Der flachenbezogene Schallleistungspegel ergibt sich
gemal Gleichung (7).

. Tg S
L WAT,1h= LWAT -10- lOg (3600 S) -10- 10g<1m2> (7)
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mit

Lwat Ausgangs-Schallleistungspegel fiir das Fahren des Hubwagens

Te Einwirkdauer aller Fahrbewegungen innerhalb einer Stunde in Sekunden hier
3600 s

S Beriicksichtigte Flache, hier ca. 68 m?

Fur die Einzel-Schallquellen ergeben sich mit den Annahmen der baulichen Ausfiihrung und

der Beladung folgende Werte flr die Schallleistungspegel:

—  L'wat,1n =55 dB(A) fir eine beladene Fahrt

—  L'wat1n =57 dB(A) fur eine unbeladene Fahrt

—  Lwamax =97 dB(A) fur die beladene Fahrt

—  Lwamax = 102 dB(A) flr die unbeladene Fahrt

—  L"wat1h = 75 dB(A) fur die Bewegungsflache (Mittelung aus beladenen und unbeladenen
Fahrten auf der gesamten Flache

4.2.4  Schallemissionen der Aul3enbauteile

Aufgrund von Nutzungen innerhalb von Gebéuden kann die Schallabstrahlung tber die
AuRenbauteile der Rdume eine relevante Schallquelle darstellen. Dabei sind insbesondere
Bauteile wie Fenster und Turen maRgeblich.

GemaR DIN EN ISO 12354-4 /13/ kann die von einem Gebaudehillensegment einer Flache
von 1 m? abgestrahlte Schallleistung frequenzabhingig berechnet werden:

L"wa = L — R+ Cq4indB(A)je m? (8)
mit
L"w Schallleistungspegel pro m? des abstrahlenden Bauteils in dB(A)
L, mittlerer Innenpegel der Halle bzw. des Raums, in der bzw. in dem Schall erzeugt
wird in dB(A)
R'w bewertetes Schallddmm-MaR des Bauteils in dB
Cq Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld in dB

Fir ein diffuses Schallfeld und reflektierende Wande ist Cq = -6 dB. Fur ein durchschnittliches In-
dustriegebdude (viele Quellen in grof3en flachen oder langen Hallen vor reflektierenden Oberfla-
chen) ist Cq = -5 dB. Bei wenigen dominierenden und gerichtet abstrahlenden Schallquellen vor
reflektierenden Oberflachen ist Cq = -3 dB.

Wahrend der Entladungen ist die Tur der Anlieferzone gedffnet und aulRerhalb der
Anlieferungen geschlossen. Fur den geschlossenen Zustand wird ein bewertetes Schallddmm-

MaR von R'w =15 dB angesetzt. Die Aullenwande und das Dach werden in massiver Bauweise
ausgefuhrt, so dass die Schallabstrahlung lber diese Bauteile vernachlassigt werden kann.

Die Berechnungen erfolgen im Programm SoundPLANnNoise mit dem Schallquellentyp
"Industriehalle”. Dieser erlaubt die detaillierte Modellierung der Gebaude und der Aul3en-
bauteile. Fur die "leichten” AulRenbauteile, wie z. B. Fenster und TUren, werden sogenannte
durchdringende Bauteile definiert. Fur jedes Bauteil werden die Geometrie, die akustischen
Eigenschaften als Oktavspektrum, der zugehdrige Innenpegel als Oktavspektrum und der
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Tagesgang definiert. Die Berechnung des flachenbezogenen Schallleistungspegels jedes
Bauteils erfolgt geméall Gleichung (8). Fir den Diffusitatsterm wird ein Wert von Cq = -3 dB

angesetzt.

4.2.5  Schallemissionen der TGA-Anlagen im Freien

Da fir das Vorhaben keine abschlielende TGA-Planung vorliegt, werden Anlagen eines
vergleichbaren Marktes angesetzt. In der Tabelle 8 sind die im Berechnungsmodell
bericksichtigten Schallleistungspegel der einzelnen Anlagen dokumentiert.

Tabelle 8:  Beriicksichtigte Schallleistungspegel der gebdudetechnischen Anlagen
Schallleistungspegel Schallleistungsmaximalpegel
senellizuals Lwain dB(A) Lwamax in dB(A)*
Fortluft Backshop 59 60
Fortluft Prebackshop 59 60
Fortluft Leergutannahme 65 70
Fortluft KMR 63 65
Fettabluft FWK 76 80
Warmepumpen 74/ 70 (Nachtbetrieb) 80
Liftung AuBenluftéffnung 57 60
Fortluftéffnung 66 70
Gehéuse Zuluft 60 65
Gehéuse Abluft 59 65

sichtigt.

* Schallleistungsmaximalpegel bei Liftungsgeraten von untergeordneter Bedeutung, konservativ bertick-

Konservativ wird ein 24h-Betrieb angesetzt. Verminderte Schallleistungspegel im
Nachtbetrieb werden im Sinne der konservativen Abschatzung vorerst nicht berticksichtigt.
Zuschlage fir Ton- und Informationshaltigkeit werden nur bei den Warmepumpen in Form
eine Tonzuschlages von Kt = 3 dB fiir eventuelle tonale Geréuschanteile berucksichtigt.

Zusétzlich ist gemaR Planung ein Papiercontainer an der Anlieferrampe, direkt neben dem
Lkw-Stellplatz vorgesehen, der iber einen Wandanschluss und einen Schneckenverdichter
mit Kartonagen gefullt wird. Da zu dem Antrieb keine Angaben vorliegen, werden
konservative Annahmen auf der Grundlage vergleichbarer Anlagen und eigener Messungen
getroffen. In der Regel findet wihrend der Offnungszeiten kein durchgéngiger Betrieb des
Verdichters statt, sondern nur wenn Material anféllt. Als Ansatz werden flinf Einsétze
zwischen 07:00 und 20:00 Uhr mit einem Schallleistungspegel von

Lwa = 70 dB(A) flr jeweils eine Minute

LWAmax =75 dB(A)
berlicksichtigt.
4.2.6 Freiflachen

Fur das Vorhaben ist im AuBBenbereich eine Freisitzflache fur den vorgesehen Backerstand
geplant. Daher werden die zu erwartenden Gerduschimmissionen mitbetrachtet. Flr die
Aulensitzflache werden die Ansétze der VDI 3770 /14/ firr "Gartenlokale und andere

Freisitzflachen™ genutzt.
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n
Lwa = I-‘WAeq,Nutzer + 10 - lOg (E) (9)
mit
Lwa Schallleistungspegel der Aufenthaltsflache

Lwaeg,Nutzer = 65 dB(A) — Schallleistungspegel Personen (Sprechen normal)
n Anzahl der Personen

Dabei wird fur den Gesamtschallleistungspegel berucksichtigt, dass im Durchschnitt 50 % der
bertcksichtigten Personen gleichzeitig sprechen.

Besonders bei wenigen Personen ist die Impulshaltigkeit nicht vernachlassigbar. Der
Zuschlag fur die Impulshaltigkeit des Gerausches ist entsprechend der VDI 3770 tber
folgende Gleichung zu berlicksichtigen:

Ki=9,5dB-4,5lg(n/2) in dB (10)
mit
Ki Impulshaltigkeitszuschlag
n Anzahl der Personen

Der Schallleistungs-Maximalpegel wird mit 95 dB(A) fir "Rufen sehr laut” berticksichtigt.
Die Quellhohe fur sitzende Personen ist 1,2 m tber Grund. Fiir die Sitzflachen ergeben sich
die in Tabelle 9 dargestellten Schallleistungspegel (pro Stunde in dem angegebenen
Zeitraum).

Tabelle 9:  Beriicksichtigte Schallleistungspegel der Sitzplatzflachen und Besucherwege

Schall- Schall- Impuls- Schall-
leistungs- | leistungs- | zuschlag | leistungs-
pegel maximal- pegel
Schallquelle Zeiten Personen | je Person | pegel inkl. K
je Person
Lwaeq LwarFmax K| Lwaeq
in dB(A)
Sitzflache Backer | 07:00-17:00 15 65 95 5,6 79,4

4.2.7  Berechnungsmodell

Die raumliche Lage der Schallquellen aller geplanten Anlagen ist in der Abbildung 4 zu
erkennen. Die einzelnen Schallquellenarten und die Emissionsansétze sind in den
vorhergehenden Kapiteln beschrieben.
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Zeichenerkldarung
Hauptgeb&ude
- Nebengebaude
- geplantes Gebaude des Vorhabens

- weitere planungsrechtlich
mogliches Gebaude

I Farkolatz
M Liftung

3% Einkaufswagen

Linienschallquelle
D Flachenschallquelle
e Immissionsort

Abbildung 4:  Lageplan der Schallquellen im Berechnungsmodell
4.2.8  Schallausbreitungsrechnung geman DIN I1SO 9613-2

Die Schallausbreitung ist gem&aR Nummer A.2.2 der TA Larm nach DIN ISO 9613-2 zu
berechnen (s. Gleichung (11) bis Gleichung (13)):

Ler(DW) = Lya + Dc—A (1)
Dc = D; + Dy (12)
A = Agiv + Aatm + Agr + Apar + Amisc (13)

mit

Lr(DW)  (Oktavband-)Mittelungspegel bei Mitwind

Lwa Schallleistungspegel (in dB(A))

Dc Richtwirkungskorrektur

D Richtwirkungsmal3

Do Schallausbreitung in einen Raumwinkel von weniger als 4 IT Sterad

A Summe der Ddmpfungsterme

Adiv Dé&mpfung durch geometrische Ausbreitung

Aam Déampfung durch Luftabsorption

Agr Dé&mpfung durch Bodeneffekte

Abar Dé&mpfung durch Abschirmung

Amisc Déampfung durch andere Effekte.
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Abhéangig von der Art der Ausgangswerte werden die Ausbreitungsberechnungen entweder
nach dem Regelverfahren (bei Vorliegen von frequenzbandbezogenen Ausgangswerten) oder
nach dem sog. alternativen Verfahren (bei Vorliegen von Einzahlwerten fur den Schall-
leistungspegel) durchgefiihrt. Flr die Ausbreitungsberechnung wurde hier das Regelverfahren
gemal DIN ISO 9613-2 verwendet.

Der Faktor fir die Bodendampfung wird im Untersuchungsgebiet mit G = 0,2 angesetzt (d. h.
grofltenteils schallreflektierende Oberflachen). Fir die landwirtschaftlich genutzten Flachen
wird G =1 (pordser Boden, schallabsorbierend) berticksichtigt. Die
Ausbreitungsberechnungen gemal DIN ISO 9613-2 werden mit einem anerkannten
Berechnungsprogramm /27/ durchgefiihrt. Berticksichtigt werden Seitenbeugung und
Reflexionen bis zur 3. Reflexionsordnung.

Die Prufung, ob die zulassigen IRW fiir kurzzeitige Gerduschspitzen eingehalten werden,
erfolgt durch das Berechnungsprogramm separat.

4.2.9  Ermittlung des Beurteilungspegels

Die Ermittlung und die Bewertung der Gerduschimmissionen (Mittelungspegel) erfolgen nach
den Bestimmungen der TA Larm in Verbindung mit der DIN 1SO 9613-2 /12/.

Wird der Bezugszeitraum Tg in Teilzeiten der Dauer T; unterteilt, dann berechnet sich der
Beurteilungspegel L, entsprechend Gleichung (14):

N
L, =10-1g <Tl ' Z T - 100'1'(LAeqd‘Cme”KT-i*K'J*KR‘i)> (14)

B =1
mit

L Aeq,j Berechneter Mittelungspegel in der Teilzeit j gemal Nr. A.2.5.1 der TA Larm

Crmet meteorologische Korrektur nach DIN 1SO 9613-2

Kr, Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.2.5.2 (Prognose) oder
nach A.3.3.5 (Messung) der TA L&rm in der Teilzeit j

Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.2.5.3 (Prognose) oder Nr. A.3.3.6
(Messung) der TA Larm in der Teilzeit

KR;j Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA L&rm

in der Teilzeit j.

Bei der Berucksichtigung der o. g. Zuschlége zur Ermittlung des Beurteilungspegels ist wie
folgt zu verfahren:

—  Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit Krj nach Nr. 6.5

In allgemeinen Wohn- und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten, in
Kurgebieten, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten ist die erhohte Stérwirkung von
Geréuschen in den in der Tabelle 2 als Ruhezeiten bezeichneten Teilzeiten durch einen
Zuschlag in der Hohe von 6 dB zu berticksichtigen.
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—  Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit Kr

Treten in einem Gerdusch wahrend bestimmter Teilzeiten T; ein oder mehrere Tone
horbar hervor oder ist das Gerdusch informationshaltig, so betragt der Zuschlag in diesen
Teilzeiten je nach Auffalligkeit 3 oder 6 dB.

—  Zuschlag fur Impulshaltigkeit K

Enthalt das zu beurteilende Gerdusch wéhrend bestimmter Teilzeiten Tj Impulse, so wird
der Zuschlag fur Impulshaltigkeit fur diese Teilzeiten je nach Auffalligkeit mit 3 oder

6 dB angesetzt. Liegen fir das Gerdusch Messwerte vor, so wird der Zuschlag K;geman
Gleichung (15) ermittelt:

Kij = LarTeqj — Laeq; (15)

GemaR DIN 45645-1 /11/ ist ein Gerdusch impulshaltig, wenn die Differenz des Takt-
maximalmittelungspegels Larreq zum Mittelungspegel Laeq > 2 dB betragt.

—  Meteorologische Korrektur Cmet nach DIN ISO 9613-2

Die meteorologischen Bedingungen am Messort sind durch einen Parameter Cpmet zU
berticksichtigen. Im Rahmen dieser Untersuchung wird im Sinne eines konservativen
Ansatzes im Hinblick auf den Schutz der Betroffenen vor Larm auf die Anwendung der
meteorologischen Korrektur verzichtet. D. h. es gelten Mitwindbedingungen fur alle 10.

4.3 Verkehrslarm
4.3.1  Berechnungsgrundlagen fur den Stralenverkehrslarm

Die Schallemissionen bzw. der Schallemissionspegel (d. h. die Schallabstrahlung von Schall-
quellen) einzelner Fahrzeuge wird durch den Schallleistungspegel Lw in dB?, die Schall-
emissionen einzelner Fahrstreifen durch den langenbezogenen Schallleistungspegel L'w in
dB/m und die Schallemissionen einzelner Parkflachen durch den flachenbezogenen Schall-
leistungspegel L"w in dB/m? beschrieben.

Unterschieden werden folgende drei Fahrzeuggruppen (FzG):

Pkw  Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Guter-
kraftfahrzeuge mit einer zul&ssigen Gesamtmasse bis zu 3,5 t)

Lkwl Lastkraftwagen ohne Anhdnger mit einer zulassigen Gesamtmasse lber 3,5 t und
Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflie-
ger) mit einer zul&ssigen Gesamtmasse uber 3,5 t

Stehen Verkehrszahlen fir Motorrader zur Verfiigung, kénnen Motorréader als zusatzliche
Fahrzeuggruppe modelliert werden. Hierfir ist zu Gunsten der La&rmbetroffenen emissions-
malig der Grundwert fur den Schallleistungspegel der Lkw2 zu verwenden, jedoch als
Geschwindigkeit vpkw anzusetzen.

! In den RLS-19 wird nur mit A-bewerteten Schallpegeln gerechnet. Zur Vereinfachung wird am Symbol "L" der Index
"A" fortgelassen
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Der Wert p1 bzw. p2 bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 bzw. Lkw2 am
gesamten Verkehrsaufkommen jeweils in Prozent.

Die anzusetzende Geschwindigkeit bezeichnet die fir den betreffenden StraRenabschnitt und
die Fahrzeuggruppe zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h.

Die Starke der Schallemission einer Stral3e (beschrieben durch den langenbezogenen Schall-
leistungspegel L'w) wird aus der Verkehrsstarke M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeug-
gruppen Lkw1 und Lkw2 - p1 und p2, den Geschwindigkeiten v dieser Fahrzeuggruppen und
dem Typ der StraRendeckschicht berechnet. Hinzu kommen ggf. Zuschlage fir die Langs-
neigung der Stral3e, fir Mehrfachreflexionen und fir die Storwirkung von lichtsignal-
gesteuerten Knotenpunkten oder von Kreisverkehrsplatzen.

Den Berechnungen werden (ber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche stundliche
Verkehrsstarken der Beurteilungszeitrdume und die entsprechend gemittelten Anteile an
Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 zugrunde gelegt. Der langenbezogene
Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie berechnet sich nach den RLS-19 gemal
Gleichung (16) wie folgt:

100-p;-p, 100Hhwrn(rad — py 100 wien s py - 100 ez

b 2. | 30 (16)

Ly =10-1g[M]+10-1
w g[ 1+ g 100 Vplkw 100 Vikwl 100 VLkw2

mit
M stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw,rzg(VFzc)Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG bei der Ge-
schwindigkeit vr.c

VFzG Geschwindigkeit flr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG in km/h
P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1l in %
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Die Standardwerte der Tabelle 2 der RLS-19 (s. Tabelle 10) sind nur anzuwenden, wenn
keine geeigneten projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vorliegen, die zur Ermittlung

— der stiindlichen Verkehrsstarke M in Kfz/h,

— des Anteils p1 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr in % und

— des Anteils p2 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %

fur Tag und Nacht als Mittelwerte fir alle Tage des Jahres herangezogen werden kdnnen.
Liegen hingegen Werte — auch nur fiir Teilbereiche — vor, so sind diese zu verwenden. Liegen
z. B. die Einzelwerte zu p1 und p2 oder genauere Angaben zum Verhaltnis zwischen p1 und p2

nicht vor, allerdings die Summe aus pz1 und p2, so sind aus dieser Summe mit Hilfe der
Verhdltnisse aus Tabelle 10 die Einzelwerte p; und p2 zu ermitteln.
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Tabelle 10: Standardwerte fur die stindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und den Anteil von
Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (p1) und Lkw2 (p2) in % (entspricht Ta-
belle 2 der RLS-19)

Stralienart tags nachts
(06:00 — 22:00 Uhr) (22:00 — 06:00 Uhr)
M P, P, M P, P,
[Kfz/h] [9%] | [%6] [Kfz/h] [96] | [%0]
Bundesautobahnen und 0,0555- DTV 3 11 | 0,0140-DTV | 10 | 25
Kraftfahrtstrallen
Bundesstralen 0,0575- DTV 3 7 0,0100 DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbin- 0,0575 - DTV 3 5 0,0100 - DTV 5 6
dungsstrafien
Gemeindestralen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100 DTV 3 4

Der Schallleistungspegel fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 oder Lkw?2) ist:

Lw 26 (Vrz6) = Lworz6 (VEz6) + Dsp spt,rz6 (Vrzc) + Dinrzc (8 Vezg) + Dk (%) 17)
+ Dreﬂ (hBeb’ W)

mit (Abschnittsverweise beziehen sich jeweils auf die RLS-19):

Lwo,Fz6(VFzG) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeug-
gruppe FzG bei der Geschwindigkeit vz nach dem Abschnitt 3.3.4 in dB

Dsb,spt.Fz6(Vrzc) Korrektur fur den Stralendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und
die Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.5 in dB

Dunrze(9,Vrze)  Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Ge-
schwindigkeit vezg nach dem Abschnitt 3.3.6 in dB

Dk k1(X) Korrektur fiir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung
zum Knotenpunkt x nach dem Abschnitt 3.3.7 in dB
Drefi(hgeb, W) Zuschlag fir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshdhe hgep und den

Abstand der reflektierenden Flachen w nach dem Abschnitt 3.3.8 in dB

Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Fahrzeuges beschreibt die Schallemission des
Fahrzeuges bei konstanter Geschwindigkeit vrzc auf ebener, trockener Fahrbahn und ist fur
die drei Fahrzeuggruppen FzG wie folgt definiert:

v Cw,FzG
] +< Fig ) l (18)

W,FzG

Lwo,rz6 (Vrzg) = Aw,rzc + 10 - 1g

mit den Emissionsparametern nach Tabelle 11.
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Tabelle 11: Emissionsparameter Aw,rzc, Bw,rzc und Cw,rzc je Fahrzeuggruppe FzG

(entspricht Tabelle 3 der RLS-19)

FzG Aw Fz6 Bw.Fzc Cw,rc
[dB] [knv/h]

Pkw 88,0 20 3,06

Lkw1l 100,3 40 4,33

Lkw2 105,4 50 4,88

In den Tabellen 4a und 4b der RLS-19 werden Korrekturwerte fir alle Stralenbelége
bestimmt.

Erhohte Schallemissionen auf Gefélle- oder Steigungsabschnitten werden durch die
Langsneigungskorrektur Din Fanrzeug Nach den Gleichungen (7a-7c) der RLS-19 ermittelt.

In Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung x zum Schnittpunkt von
sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien wird die Stérwirkung durch das
Anfahren und Bremsen der Kfz an Knotenpunkten mit den Maximalwerten der Knotenpunkt-
korrektur gemal Tabelle 12 nach Gleichung (8) der RLS-19 bestimmt.

Tabelle 12: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kkt (entspricht Tabelle 5 der RLS-19)

Knotenpunkttyp KT Kk
[dB]
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0

Fur den Fall, dass ein Stralenteilstiick zwischen parallelen, reflektierenden Stiitzmauern,
Larmschutzwanden oder geschlossenen Hausfassaden (Reflektoren), die nicht weiter als

100 m voneinander entfernt sind, liegt, so ist je Teilstuick ein Mehrfachreflexionszuschlag bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel der Fahrzeuggruppen vorgesehen.

Fur den Kfz-Verkehr sind zusatzlich zum Mehrfachreflexionszuschlag in der Ausbreitungs-
rechnung die Reflexionen bis einschlielflich 2. Ordnung zu berticksichtigen. Die Reflexions-
verluste reflektierender Flachen sind dabei gemaR Tabelle 13 anzusetzen.

Tabelle 13: Anzusetzende Reflexionsverluste von reflektierenden Fldchen Drvi und Drvz
(nur bei Spiegelschallguellen) in dB (entspricht Tabelle 8 der RLS-19)

Art des Reflektors Drvi bzw. Drv2

[dB]
Gebaudefassaden und reflektierende Larmschutzwénde 0,5
reflexionsmindernde Larmschutzwénde 3,0

stark reflexionsmindernde Larmschutzwande 50
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Hinweis:

Das eingesetzte Berechnungsprogramm SoundPLANnNoise interpretiert im Rechenlauf der
Schallausbreitung den bei den Gebduden entsprechend RLS-90 standardmaliig eingestellten
Reflexionsverlust von 1 dB im Sinne der RLS-19 als 0,5 dB.

Bei Stralen wird fur jede Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Im Regelfall wird
eine Stral3e also durch zwei Quelllinien modelliert, auf die die stiindliche Verkehrsstarke M
der Strale je zur Halfte verteilt wird. Die Position der Quelllinien hangt von der Anzahl der
Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ab. Steht flir eine Fahrtrichtung nur ein Fahrstreifen zur
Verfligung, so liegt die Quelllinie Gber der Mitte dieses Fahrstreifens. Stehen zwei Fahr-
streifen flr eine Fahrtrichtung zur Verfugung, liegt die Quelllinie tber der Mitte des aulleren
Fahrstreifens, bei drei oder vier Fahrstreifen tber der Trennlinie zwischen den beiden &duReren
Fahrstreifen und bei funf oder mehr Fahrstreifen tUber der Mitte des zweitduRersten Fahr-
streifens.

Das Einwirken von Schall auf ein Gebiet wird als Schallimmission bezeichnet. Die Stéarke der
Schallimmission an einem Punkt (Immissionsort) wird durch den Beurteilungspegel L,
gekennzeichnet.

Die Schallausbreitung wird zwischen Quelle und Immissionsort in der vertikalen Ebene, die
Quelle und Immissionsort enthalt, berechnet. Seitliche Beugung um Hindernisse wird nicht
berlicksichtigt.

Die D&mpfung Da flr ein Teilstlick errechnet sich gemafR Gleichung (19):
D= Ddiv+Datm+maX{Dgr; Dz} (19)

mit (Abschnittsverweise beziehen sich jeweils auf die RLS-19)

Da Pegelminderung durch geometrische Divergenz nach dem Abschnitt 3.5.2 in dB
Datm Pegelminderung durch Luftddmpfung nach dem Abschnitt 3.5.3 in dB

Dgr Pegelminderung durch Bodenddmpfung nach dem Abschnitt 3.5.4 in dB

D; Pegelminderung durch Abschirmung nach dem Abschnitt 3.5.5 in dB

Der Beurteilungspegel L, flr die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich wie folgt:

erlo.lgz 1001 {Lw"i+101g[{]-Da i—DRry1,i~Drvz,i} (20)
i

mit (Abschnittsverweise beziehen sich jeweils auf die RLS-19):

Lw'i langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i nach dem Ab-
schnitt 3.3.2in dB

li Lange des Fahrstreifenteilstiicks i in m

Da.i Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissions-
ort nach dem Abschnitt 3.5.1 in dB
Drvi,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fiir das Fahrstreifenteil-

stiick i nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)
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Drva,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fir das Fahrstreifen-
teilstuck i nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Der Beurteilungspegel L, entspricht bei StraRenverkehrsgerauschen dem Mittelungspegel
nach DIN 45641 (A-bewerteter energiedquivalenter Dauerschallpegel). Der Mittelungs-
zeitraum erstreckt sich fir den Tag Uber die 16 Stunden von 06:00 bis 22:00 Uhr und fur die
Nacht Uber die 8 Stunden von 22:00 bis 06:00 Uhr. Fir den Mittelungszeitraum "Tag" wird
der Beurteilungspegel mit L, fur den Mittelungszeitraum "Nacht" mit L,n bezeichnet.

4.3.2  Berechnungsgrundlagen fur den Schienenverkehrslarm

Der von einer Schiene ausgehende und der an einem bestimmten Punkt ankommende Schall
wird ebenfalls berechnet. Eine Berechnung wird durchgefihrt, weil damit

—  zufallige Ereignisse ausgeschlossen werden kénnen und

— die Ermittlung fur die prognostizierten Verkehrswerte erfolgen kann.

Bei der Berechnung sind insbesondere folgende Rahmenbedingungen zu beachten:

1. die Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen

2. die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg

3. die Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Zu- oder Abschldge fur

a. die Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres zeitlichen Verlaufs, ihrer
Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie

b. die Lastigkeit ton- und impulshaltiger Gerdusche.
Zu beurteilende Eisenbahn- bzw. Stralenbahnstrecken werden in Abschnitte mit gleicher
Schallemission nach folgenden Kriterien aufgeteilt:

—  Verkehrszusammensetzung,

—  Geschwindigkeitsklassen,

— Fahrbahnart,

—  Fahrflachenzustand,

— Bahnhofsbereiche und Haltestellen,
—  Briicken,

— Bahniibergénge und

Kurvenradien.

Fur die so entstehenden Abschnitte sind gemaR der anzuwendenden Berechnungsvorschrift
Schall 03 einheitliche Pegel der langenbezogenen Schallleistung zu ermitteln.

Der Pegel der 1&ngenbezogenen Schallleistung der Schienenwege im Oktavband f, im
Hohenbereich h, infolge einer Teil-Schallquelle m, fur eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-
Kategorie Fz je Stunde wird nach der folgenden Gleichung berechnet:

' Ny VE
L'wathmpz = aanmpz T Aagnmp, + 10 1g (E) dB + bgym g (V_OZ> dB + Z(le,h,m,c+czf,h,m,c) + Z K, (D
g c k
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mit

AA hm.Fz A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bei
der Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittlichem Fahrflachenzustand

Aagy i v, Pegeldifferenz im Oktavband f in dB

nQ Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer 4.1 bzw.
5.1 der Schall 03

nQo Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer
4.1 bzw. 5.1 der Schall 03

bfh,m Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14 der Schall 03

VFz Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2 der Schall 03 in km/h

\4 Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Ye(clinmete2enme) Summe der Pegelkorrekturen c fir Fahrbahnart (c1) nach Tabelle 7
bzw. 15 und Fahrflache (c2) nach Tabelle 8 der Schall 03 in dB

Y K Summe der Pegelkorrekturen k fiir Briicken nach Tabelle 9 bzw. 16
und die Auffélligkeit von Gerduschen nach Tabelle 11 der Schall 03 in
dB

Auf dem Ausbreitungsweg des Schalls von einer Punktschallquelle zu einem Immissionsort
ist das Ausbreitungsddmpfungsmald A nach:

A = Agiv + Aam + Agr + Apar + Amisc (22)
mit

Lr(DW)  (Oktavband-)Mittelungspegel bei Mitwind

Lwa Schallleistungspegel (in dB(A))

Dc Richtwirkungskorrektur

Di Richtwirkungsmaf

Da Schallausbreitung in einen Raumwinkel von weniger als 4 IT Sterad
A Summe der Dd&mpfungsterme

Audiv Dé&mpfung durch geometrische Ausbreitung

Aatm Dé&mpfung durch Luftabsorption

Agr Dampfung durch Bodeneffekte

Abar Dampfung durch Abschirmung

Anmisc Dé&mpfung durch andere Effekte.

Die Schallemissionen der Schienenwege werden in Punktschallquellen zerlegt und die
Einzelbeitrdge an jedem Aufpunkt addiert.
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4.3.3  Malgebliche AuRenlarmpegel und Anforderungen an die Schallddmmung
4.3.3.1 Ermittlung der mal3geblichen Aul3enlarmpegel

Besteht im Nacht-Zeitraum kein erhéhter Schutzanspruch wie z. B. bei Buros sind der
Berechnung des maligeblichen AulRenlarmpegels die Teil-Beurteilungspegel der
Verkehrslarmquellen fur den Tag-Zeitraum zugrunde zu legen. Der Zuschlag fir den
mafgeblichen AuBenlarmpegel betragt 3 dB(A).

4.3.3.2 Festlegung der Anforderungen an die gesamten bewerteten Schalldamm-MalRe

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'w,ges der AufRen-
bauteile schutzbedirftiger Aufenthaltsraume in Wohnungen ergeben sich gemal
DIN 4109-1 nach Gleichung (23).

erf. R,w,ges = La - KRaumart (23)
mit
La malgeblicher AulRenlarmpegel nach DIN 4109-2

KRraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart =30 dB  fiir Aufenthaltsrdaume in Wohnungen, Ubernachtungsraumen in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches

Kraumart =35 dB  fiir Biroraume und Ahnliches
Einzuhalten sind mindestens:
erf.R', ges = 35 dB fUr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

erf. R’y ges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches

Die erforderlichen bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe erf. R'w,ges Sind entsprechend dem Ver-
haltnis von der AulRenbauteilflache zur Grundflache des jeweiligen Raumes nach
Gleichung (24) zu korrigieren.

Kap = 10 - log((o BS_SS )) (24)
’ G
mit
Ss die vom Raum aus gesehene gesamte Fassadenflache
Se die Grundflache des Raumes

Unter Berlcksichtigung eines Sicherheitsbeiwertes von 2 dB gilt die Anforderung als erreicht,
wenn die Bedingung

R'yges —2dB > erf.R'y gos + Ky, (25)

erfullt wird.
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4.3.4  Eingangsdaten der Berechnungen und Geréuschemissionen
des Stral’enverkehrs

Fur die Ernst-Th&lmann-Strale, den Buchenweg und den Siedlungsweg liegen Verkehrsdaten
aus der Verkehrsuntersuchung /24/ fiir den Bestand und die prognostizierten Verkehre vor.
Die Verkehrsmengen auf dem Buchenweg und dem Siedlungsweg konnten anhand der
Ergebnisse der Verkehrszahlung abgeleitet werden. Fiir die Karl-Friedrich-Strale wurden
Verkehrsmengen aus vergleichbaren Projekten abgeschétzt.

Die schalltechnischen Berechnungsgrundlagen fir den Verkehrslarm gemal RLS-19
erfordern Eingangswerte fur alle Tage eines Kalenderjahres (DTV in Kfz/24 h). Daraus
werden die maligebenden stiindlichen Verkehrsstarken M und Lkw-Anteile p abgeleitet. Fur
die Berechnungen sind die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke werktags (DTVw) und
die Schwerverkehrsanteile werktags (SVw, Kfz mit m > 3,5 t) angegeben.

Fur die Umrechnung der Werte in die maRgebende Verkehrsstarke M tags und nachts sowie
die prozentualen p-Werte der Lkw (Lkw1 und Lkw2) werden seitens des Landesbetriebs
StraRenwesen Brandenburg keine eigenen Vorgaben gemacht?, sondern es wird auf die in
Berlin durch die Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
(SenMVKU) veroffentlichten Umrechnungsfaktoren /26/ verwiesen.

Die Tabelle 14 zeigt die Eingangswerte flr den Kfz- und Lkw-Verkehr, die berechneten

M- und p-Werte sowie die sich daraus langenbezogenen Schalleistungspegel Lw' jeweils fiir
tags und nachts gemaR RLS-19 flr den berlcksichtigten Straenabschnitt fir den
Analysenullfall (ohne Vorhaben) und den Analyseplanfall (mit VVorhaben). Die Prognosefélle
(Verkehrsdaten 2030) sind geméall Verkehrsgutachten nicht die verkehrlich maRgeblichen
Untersuchungsfélle.

Da fir die Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 keine projektbezogenen Angaben
vorliegen, werden die Einzelwerte p: und p2 aus der Summe der Lkw > 3,5 t entsprechend
dem jeweiligen Verhéltnis p1/p2 der Tabelle 10 auf Seite 27 ermittelt.

Fur die Aufteilung der planinduzierten Verkehre werden die in der Verkehrsuntersuchung
berucksichtigten Tagesgange auf die stiindlichen Verkehrsstarken und auch die Lkw-Anteile
aufgeteilt.

Folgende weitere Eingangsdaten wurden fiir die in den Berechnungen bericksichtigten
Stralienabschnitte angesetzt:

— Fur alle StraBen wird von der Stral’endeckschicht "nicht geriffelter Gussasphalt"
ausgegangen. Daher gilt fir alle Fahrzeuggruppen Dsp,soT,Fzc(Vrzc) = 0 dB.

— Bei Steigungen mit Langsneigung der Fahrbahn von g > 2 % und Geféllestrecken von
g <- 6 % sind flr jede Fahrzeuggruppe spezifische L&ngsneigungskorrekturen fir die
erhdhten Schallemissionen zu beriicksichtigen. Diese werden vom Berechnungs-
programm unter Berticksichtigung des Gelandehéhenmodells fiir jeden Teilabschnitt
einer Strale richtungsabhéngig automatisch berechnet.

2 GemaR E-Mail vom 24.02.2023 vom Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg, Hr. Ruttloff, Abt.6, Dezernat 63



ALB Bericht BRU 22.183.01 P vom 15.08.2023 Seite 34 von 52

—  Lichtzeichengeregelten Knotenpunkte, die einen Einfluss auf das VVorhabengebiet haben,
sind nicht vorhanden.

Tabelle 14: Eingangswerte der Berechnungen und ldngenbezogene Schallleistungspegel Lw
fir den Kfz-Verkehr fir den Null- und Planfall

DTV, SV-Anteil M, M, Pricwa Priwe Ve flr T/N Lef
StraBe Abschnitt werktags T N T | N | Pkw | Lkw | T ‘ N
Kfz/24 h % Kfz/h % [kmvh] dB(A)/m

Analyse-Nullfall

Ernst-Thélmann-Strale Nord 7.500 79 382 89 2,6 4,0 43 4,8 | 50/50 | 50/50 80,4 74,3
Ernst-Thdlmann-Strae Sud 7.600 78 387 90 2,5 4,0 4,2 4,8 | 50/50 | 50/50 80,4 74,3
Buchenweg 1.400 29 71 17 11 14 14 1,8 | 50/50 | 50/50 72,4 66,3
Siedlungsweg 500 4,0 25 6 15 19 2,0 2,6 | 50/50 | 50/50 68,0 62,0
Karl-Friedrich-Strale 1.000 4,0 51 12 15 19 2,0 2,6 | 50/50 | 50/50 71,1 65,0
Analyse-Planfall

Ernst-Thalmann-Strae Nord 8.134 73 422 89 24 41 39 4,9 | 50/50 | 50/50 80,7 74,3
Ernst-Thalmann-Strae Sud 8.234 72 427 90 23 4,0 39 4,8 | 50/50 | 50/50 80,8 74,3
Buchenweg Bestand 2.667 19 151 17 0,6 14 0,8 1,8 | 50/50 | 50/50 75,5 66,3
Buchenweg Verlangerung 639 1,6 40 1 0,5 0,0 0,6 0,0 50/50 | 50/50 69,5 53,5
Siedlungsweg 500 4,0 25 6 15 19 2,0 2,6 | 50/50 | 50/50 68,0 62,0
Karl-Friedrich-Strae 1.000 4,0 51 12 15 19 2,0 2,6 | 50/50 | 50/50 71,1 65,0

4.3.5 Eingangsdaten der Berechnungen und Gerduschemissionen
des Schienenverkehrs

Den schalltechnischen Berechnungen wurden die Zugzahlen der Prognose 2030 der
Bahnstrecke 6118 der Deutschen Bahn zugrunde gelegt /25/.

Die Tabelle 15 zeigt die Ausgangswerte sowie die langenbezogenen Schallleistungspegel in
0 m Hohe Gber Schienenoberkante L'wa, om gemél Anlage 2 der 16. BImSchV (Schall 03).

Als Fahrbahnart wurde "Schwellengleis im Schotterbett” (Referenzfahrbahn) bertcksichtigt.
Eisenbahnbriicken und Kurven, die einen Einfluss auf das VVorhaben aufweisen sind im
Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Das Bauvorhaben hat keinen Einfluss auf die Schienenverkehrsgerduschemissionen.
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Tabelle 15: Eingangswerte fir den Schienenverkehr und langenbezogene Schallleistungspe-
gel Lwa', om gemaR Schall 03 fiir die Strecke 6118

Strecke Zuganzahl Variante Achs- | Zug- L'wa om
Gleis Ve iz?er;?:,?e_ gr;—l bzw. anjzeahl lange Tag I Nacht
Richtung Tag [Nacht|km/h Zeile Einheit| m dB(A)/m
6118 24 n 100 7 |E-Lok 1 |[RSBoderWsB 4 7335 85,2 84,8
V2 10 |Giterwagen 30 [VSKB 4
Osten/Westen 10 [Guterwagen 8 |KWVSKB 4
3 1 120 7 |E-Lok 1 |RSBoderWsSB 4 7335 773 755
10 |Guterwagen 30 [VSKB 4
10 |Glterwagen 8 |KWVSKB 4
2 0 100 8 |E-Lok 1 |GGKB 4 7335 74,8 -
10 |Guterwagen 30 [VSKB 4
10 |Glterwagen 8 |KWVSKB 4
60 0 160 5 |E-Triebzug 1 [RSB 0 67,5 78,3 73,6
86,8 85,6
WSB Radsétze mit Wellenscheibenbremsen
RSB oder WSB Radséatze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
GGKB Radséatze mit Grauguss-Klotzbremse
VSKB Radsétze mit Verbundsto ff-Klotzbremse
KW VSKB Aufbauten von Kesselwagen mit Verbundsto ff-Klo tzbremse
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5 Gerauschimmissionen und Beurteilung
5.1 Gerauschimmissionen Gewerbe
5.1.1 Immissionsorte auRRerhalb des Vorhabengrundstiicks

Fur die schalltechnische Untersuchung zum Vorhaben wurden die in Abbildung 5
dargestellten und in Tabelle 16 aufgefuhrten Immissionsorte beriicksichtigt.
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Abbildung 5:  Lageplan der beriicksichtigten Immissionsorte aulRerhalb des Plangebiets

Die Bebauung fir das Seniorenwohnen im Plangebiet des Bebauungsplans "Wohnpark am
Buchenweg" wird als mdglicher Baukorper in den Berechnungen berticksichtigt.
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Tabelle 16: Immissionsorte, beriicksichtigte bauliche Nutzungen und Immissionsrichtwerte

Immissionsrichtwerte IRW fir
- Beurteilungspegel L, | Maximalpegel Larmax
Immissionsort Nutzung T ’g P ?\I T p‘ g N
in dB(A)

10 01.1/01.2 — Buchenweg 1 WA 55 40 85 60
10 02 — Ernst-Thélmann-Strale 59 MI* 60 60 90 80
10 03 — Ernst-Th&lmann-Strale 19 WA 55 40 85 60
10 04 — Ernst-Thélmann-Strale 23 WA 55 40 85 60
10 05 — Ernst-Thalmann-Stralie 55 WA 55 40 85 60
IO 06 — Karl-Friedrich-StraRe 8b WA 55 40 85 60
10 07 — KGA "Am Angere. V." KGA 55 55 85 75
IIBOPOISml/(\)/?/ozrﬁggas;k a::vnogﬂgﬂenweg" WA 55 40 85 60
*  Bei Nutzungen ohne Nachtschlafnutzung wird kein erhdhter Nachtschutzanspruch berlcksichtigt.

5.1.2  Gerauschimmissionen durch das Vorhaben

Die Abbildung 6 stellt fiir die maligeblichen Immissionsorte (ohne zusétzliche Bebauung
Seniorenwohnen) die berechneten Gerduschimmissionen des VVorhabens in Form von
Pegeltabellen dar. Sofern der entsprechende Immissionsrichtwert tiberschritten wird, ist die
Zelle rot eingeférbt. Wird das Irrelevanzkriterium nicht eingehalten, wird die Zelle gelb
dargestellt.

Die Abbildung 7 zeigt zusatzlich die Berechnungsergebnisse bei zusatzlicher Bebauung flr
das Seniorenwohnen im Plangebiet des Bebauungsplans "Wohnpark am Buchenweg".

Der Vergleich der Beurteilungspegel der Gerduschimmissionen durch die Nutzungen auf dem
Vorhabengrundstuck mit den jeweiligen Immissionsrichtwerten der TA Larm zeigt, dass fir
bestehende schutzwiirdige Nutzungen in der Umgebung die Immissionsrichtwerte eingehalten
werden konnen. Allerdings kann an den Immissionsorten des bestehenden Seniorenzentrums
(10 01) das Irrelevanzkriterium (IRW - 6 dB) nicht eingehalten werden.

Fur den Fall, dass die geplante mdgliche Bebauung auf dem Nachbargrundstiick realisiert
wird und das Gebiet als allgemeines Wohngebiet festgelegt wird, werden durch den geplanten
Markt teilweise IRW-Uberschreitungen der Beurteilungs- und Maximalpegel verursacht. Die
nachtlichen Uberschreitungen der zulassigen Maximalpegel sind gemaR dem Tagesgang der
Parkplatznutzung im Verkehrsgutachten durch die dazugehdrigen nachtlichen Zu- und
Ausfahrten von Pkw begriindet.
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Abbildung 6:

Berechnungsergebnisse des VVorhabens fiir maligebliche Immissionsorte
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Abbildung 7:  Berechnungsergebnisse des VVorhabens mit BV Seniorenwohnen flir malRgeb-
liche Immissionsorte

Aufgrund der Art anderer Gewerbenutzungen in der Umgebung und der értlichen Situation ist
zu hinterfragen, ob das Irrelevanzkriterium im Sinne der TA Larm eingehalten werden muss.
Das Irrelevanzkriterium kommt zur Anwendung, wenn aufgrund der VVorbelastung davon
ausgegangen werden muss, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm ausgeschopft bzw.
uberschritten werden und durch Vorhabenrealisierung die Gesamtsituation weiter
verschlechtert wird. Bei Betrachtung der Umgebung wird offensichtlich, dass nur wenig
storende gewerbliche Schallquellen vorhanden sind und diese nicht die Immissionsrichtwerte
an den fur das Vorhaben maRRgeblichen Immissionsorten ausschopfen werden.

Daher werden zur Ermittlung der Gesamtbelastung Schallquellen umliegender Gewerbe-
betriebe in die Berechnungen einbezogen, die stérende Gerduschimmissionen an den fiir das
Bauvorhaben malgeblichen Immissionsorten hervorrufen kénnen.

5.1.3  Berucksichtigung der Vorbelastung durch umliegende Gewerbenutzungen

Netto-Markt

Fur den nordlich an das Vorhabengrundstiick angrenzenden Netto-Markt sind keine Angaben
vorhanden. Daher werden vergleichbare konservative Ansétze wie flir das Vorhaben
angesetzt.

Der Markt hat aktuell werktags zwischen 07:00 und 20:00 Uhr gedffnet. Der integrierte
Backer hat taglich zwischen 07:00 und 19:00 Uhr (bzw. 10:00 Uhr sonntags) ge6ffnet.
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Fur den Kundenverkehr werden die Ansatze der Parkplatzlarmstudie gemaR den
Ausfuhrungen in Kapitel 4.2.1 auf Seite 14 beriicksichtigt. Die Netto-Verkaufsflache ist nicht
bekannt. Anhand der Grolie des Marktgeb&udes wird konservativ eine Flache von 1.600 m?
abgeschatzt. Mit dem Anhaltswert flr die Frequentierung von N = 0,17 Bewegungen je
Stellplatz und Stunde von Kunden-Stellplatzen an Einkaufsmarkten (hier: Discounter)
ergeben sich 272 Kfz-Fahrten pro Stunde. Bei Berticksichtigung von Stellplatzbewegungen in
der Stunde vor und nach den Offnungszeiten von 10 % (konservative Annahme) ergeben sich
somit insgesamt etwa 3.563 Fahrten (also ca. 1.782 Kunden-Kfz, die den Parkplatz nutzen).

Fur die Anlieferungen und die gebdudetechnischen Anlagen werden auf Grund der fehlenden
Angaben die gleichen Ansatze und Anlagen aus Kapitel 4.2 wie fur das Vorhaben angesetzt.

Seniorenzentrum

Dem Seniorenzentrum am Buchenweg 1 stehen gemél Luftbild 28 Stellplatze entlang der
StraBRe zur Verfugung. In der Regel sind bei diesen Nutzungen vor allem die Gerdusch-
immissionen durch die Parkplatznutzungen der Besucher- und Mitarbeiter ma3geblich.
Konservativ werden tagsiber zehn Stellplatzbewegungen pro Stunde und nachts zwei
Bewegungen pro Stunde angenommen.

Arztpraxen und Bibliothek in der Karl-Friedrich-StralRe 1

Als weitere potenziell stérende gewerbliche Nutzung in der Umgebung kdnnte der Parkplatz
des Gebdude Karl-Friedrich-Stralle 1 gesehen werden. Dort haben sich mehrere Arztpraxen
eingemietet. Zusatzlich ist in dem Gebédude auch eine Bibliothek untergebracht. Insbesondere
fur die Wohnnutzungen entlang der Karl-Friedrich-StraR3e sind die Parkplatzgeréusche als
Vorbelastung anzusehen. Fur die abgeschatzten 20 Stellplatze werden wéhrend der
uberwiegenden Betriebszeiten von 07:00 bis 18:00 Uhr vier Stellplatzbewegungen pro
Stellplatz und Stunde angenommen.

Weitere Anlagen anderer Gewerbebetriebe, die stérende Gerduschimmissionen fir
umliegende Immissionsorte hervorrufen, werden nicht beriicksichtigt. Schallquellen wie zum
Beispiel der Parkplatz der VR-Bank in der Ernst-Thalmann-Strae 50 sind aufgrund der
groReren Entfernung zu den malRgeblichen Immissionsorten des VVorhabens und dessen im
Bestand bereits begrenzten Gerdauschimmissionen durch jeweils ndhergelegene schutzwiirdige
Nutzungen nicht bestimmend.

In der Abbildung 8 sind die Beurteilungs- und Maximalpegel fur die beriicksichtigten Schall-
quellen der VVorbelastung durch andere gewerbliche Schallquellen fur die mafigeblichen
Immissionsorte dargestellt. Zur Berticksichtigung der vorhandenen Anlagen werden zwei
weitere Immissionsorte (10 09 — Karl-Friedrich-Stral3e2 und 10 10 — Ernst-Thalmann-Stral3e
59A) in die Betrachtung einbezogen, die die néchstgelegenen Immissionsorte fir die
jeweiligen Anlagen darstellen.

Anhand von Vorberechnungen konnte festgestellt werden, dass mit den sehr konservativen
Emissionsansétzen der Parkplatznutzung des Netto-Marktes die Immissionsrichtwerte an den
benachbarten Immissionsorten erheblich tberschritten werden, was rechtlich nicht zul&ssig
waére. Daher wird insbesondere die Frequentierung der Stellplatze (N =0,0855, Halfte des
Ansatzes der Parkplatzlarmstudie) verringert, was nach Einschatzung bei einem Ortstermin
eher der Realitat der Nutzung entspricht.
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Abbildung 8:  Berechnungsergebnisse der VVorbelastung durch andere Anlagen fur die maf-
geblichen Immissionsorte des VVorhabens

Fur die Beurteilung der vorhandenen Gerauschimmissionen kann im Sinne des
Nebeneinanders von Wohnen und zusatzlich eine Gemengelage nach Nr. 6.7 der TA Larm fur
die Immissionsorte im Stadtkern angesetzt werden, da eine gewachsene Nutzungsstruktur aus
gewerblichen Betrieben und Wohnnutzungen vorhanden ist.

Sofern die in einer Gemengelage erhdhten Immissionsrichtwerte (hdchstens Schutzanspruch
Mischgebiet) angesetzt werden, entstehen lediglich an der Nutzung des Seniorenzentrums
durch den eigenen Parkplatz Richtwertiiberschreitungen.

Die berechneten Beurteilungspegel der Gerduschimmissionen verdeutlichen, dass an den fur
das Vorhaben nachstgelegenen Immissionsorten die IRW groRtenteils nicht ausgeschopft
werden. Daher ist es fur das Vorhaben nicht notwendig das Irrelevanzkriterium einzuhalten,
solange die Gesamtbelastung aller Anlagen die Immissionsrichtwerte einhalt.

5.14  Larmminderungsmafnahmen

Ausgehend von den berechneten Beurteilungspegeln der Gerduschimmissionen durch das
Vorhaben (s. Kapitel 5.1.2) sollten unabhangig von der VVorbelastung entsprechende
Larmminderungsmalinahmen vorgesehen werden. VVor allem in Bezug auf die durch den
Bebauungsplan "Wohnpark am Buchenweg" mdégliche weitere Bebauung sollten die
Gerauschimmissionen bereits in der Planung auf ein Mindestmal} beschrankt werden.
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Hinweis:

Bei der Auslegung der L&rmminderungsmafRnahmen stellt sich die Frage, inwieweit der
mogliche Baukorper auf dem Nachbargrundstiick Gberhaupt berticksichtigt werden muss. Da
es sich hierbei um eine planungsrechtliche Fragestellung handelt, wird hierzu keine Aussage
getroffen. Im Sinne des allgemeinen Schutzes vor Larm wird vorsorglich die mogliche
zukiinftige Bebauung mitbericksichtigt.

Fur die Auslegung der Larmminderungsmalinahmen werden im Sinne des Schutzes vor Larm
der bestehenden und geplanten schutzwirdigen Nutzungen die in Kapitel 2.1 beschriebenen
baulichen Einstufungen bertcksichtigt und nicht die fir die Vorbelastung angesetzte
Gemengelage berticksichtigt. An sich wird dadurch das VVorhaben in den entstehenden
Gerduschimmissionen stérker begrenzt als die vorhandenen Nutzungen. Insbesondere fir das
geplante Gebdaude fiir Seniorenwohnen ist an sich das gewachsene Nebeneinander zwischen
Wohn- und Gewerbenutzungen nicht gegeben. AuRerdem wiirde bei Beriuicksichtigung der
héheren Immissionsrichtwerte fiir das Vorhaben die Notwendigkeit einer L&rmminderung auf
zukunftige Planungen von schutzwiirdigen Nutzungen verschoben werden.

Zur Minderung der néchtlichen Gerduschimmissionen ist die nachtliche Nutzung des
Parkplatzes auszuschlieRen, so dass im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) kein Betrieb auf
dem Parkplatz stattfindet. Dies kann z. B. durch verkirzte Nutzungszeiten 06:30 bis

21:30 Uhr erreicht werden.

Des Weiteren sollten auch die Einkaufswagenboxen uberdacht und zweiseitig geschlossen
werden. Die Sichtverbindungsseiten zum Markt (einschlieRlich der Offnung zum Nutzen der
Einkaufswagen) kann gedffnet bleiben.

Sofern Stellplatze eventuell auch nachts fur die Nutzung der E-Ladesaulen genutzt werden
sollten, sind diese Stellplatze entsprechend weit von den benachbarten Nutzungen zu
positionieren. Das heif3t die Stellplatzreihe entlang der Westfassade des Marktes und auch die
Stellpldtze in der Nédhe der Einfahrten sind nicht fiir Ladesdaulen geeignet. MaRgebliche
Schallquelle sind hier die entstehenden kurzzeitigen Gerauschspitzen durch das
Turenschlielen.

Aufgrund der langen Fahrwege entlang der westlichen Grundstiicksgrenze sollten die
Fahrgassen zwischen den Stellplatzen asphaltiert werden.

Mit den vorgeschlagenen MinderungsmafRnahmen ergeben sich fur die Immissionsorte die in
Abbildung 9 dargestellten Berechnungsergebnisse.
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Abbildung 9:  Berechnungsergebnisse des VVorhabens fur die mageblichen Immissionsorte
mit MinderungsmaflRnahmen

Mit den beschriebenen MalRnahmen unterschreiten die Beurteilungspegel der Zusatzbelastung
durch die Schallquellen des Vorhabens (ohne Vorbelastung) die Immissionsrichtwerte der
TA Larm. Allerdings kann das Irrelevanzkriterium nicht an allen Immissionsorten eingehalten
werden. Die durch kurzzeitige Gerduschspitzen an den Immissionsorten auftretenden
Spitzenpegel unterschreiten die zuldassigen Immissionsbegrenzungen.

=l 01020 40 60 80 100
1 B [ s e— S]]

Bei Berticksichtigung der VVorbelastung wird offensichtlich, dass die Immissionsrichtwerte
auch bei Realisierung des VVorhabens in der Gesamtlarmsituation nicht Gberschritten werden.
Die ermittelte Uberschreitung der IRW an den 10 1.1 und 1.2 entsteht aufgrund der
Emissionsansatze der Parkplatznutzung des vorhandenen Seniorenzentrums und ist daher

unabhéngig vom Vorhaben.
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Abbildung 10: Berechnungsergebnisse des Vorhabens fur die mageblichen Immissionsorte
mit Minderungsmalinahmen in der Gesamtbelastung

5.1.5  Anlagenbezogener Verkehr auf ¢ffentlichen Verkehrswegen

Zur Beurteilung der Gerduschimmissionen durch den vorhabenbedingten Kfz-Verkehr auf
offentlichen StraRen werden die Angaben der Verkehrsuntersuchung aus Tabelle 14 fiir die
wesentlichen StraRenabschnitte berticksichtigt.

Die Tabelle 17 fasst die Berechnungsergebnisse fir die Gerauschimmissionen durch den
anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Stral3en fur den Analyse-Planfall an den
mafgeblichen Immissionsorten (angegeben wird nur das Geschoss mit den jeweils hdchsten
Beurteilungspegeln) zusammen. Zusétzlich werden fur den Vergleich zum Nullfall die
Berechnungsergebnisse fiir den Planfall dargestellt.

Die Untersuchung von Verkehrsgerauschen des VVorhabens auf ¢ffentlichen VVerkehrsflachen
fuhrt zu folgenden Schlussfolgerungen:

— Durch das Vorhaben steigen zwar die Beurteilungspegel, jedoch an malRgeblichen
Immissionsorten um nicht mehr als 3 dB(A) (Bedingung 1 der Beurteilung gemal Nr. 7.4
der TA Larm, s. Kapitel 3.1).

—  Da bereits auf dem Buchenweg eine Vermischung der Verkehre stattfindet (Bedingung 2
der Beurteilung geméal Nr. 7.4 der TA Larm) sind die Bedingungen gemal Nr. 7.4 der
TA Larm nicht erfullt.

—  Es werden keine MaRnahmen zur Verminderung des Verkehrsaufkommens durch den
Markt auf 6ffentlichen Verkehrsflachen erforderlich.
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Grundsétzlich wird empfohlen, dass die Stadt Briick eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf dem Buchenweg in Erwadgung zieht. Da die
entsprechenden StralRenabschnitte allerdings auBerhalb des Bebauungsplans zum geplanten
Markt liegen, besteht hierfiir im Rahmen des Bauleitplanverfahrens keine rechtliche

Handhabe.

Tabelle 17: Immissionsgrenzwerte (IGW) fiir den anlagenbezogenen Verkehr auf 6ffentli-
chen StralRen gemal} § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV und Beurteilungspegel an
den maRgeblichen Immissionsorten fur den Bestand und die Planung (XX)

> 9 ° IGW Ergebnisse IGW-Uber-
S o 9 Lr Lr schreitung
. > ~ ®
10 Nr.-Bezeichnung g 2 ﬁ T ‘ N T ‘ N T ‘ N
< o |t dB(A)
10 01.1 - Buchenweg 1 WA |206| o | 59 | a9 | 25 | 4 | | _
' g ' (58) | (49)
10 01.2 — Buchenweg 1 WA |2.0G| O 59 49 a4 38
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5.2 Gerauschimmissionen Verkehr
5.2.1  Verkehrslarm im Bestand

Die Abbildung 11 zeigt die fur den Bestandsfall (ohne Zusatzbebauung) jeweils in 2 m Héhe
uber Grund (U. Gr., entspricht ungefahr der Hohe eines Immissionsortes vor einem Fenster im
Erdgeschoss) und in 5 m 0. Gr. (entspricht ungeféhr der Hohe eines Immissionsortes vor
einem Fenster im 1. OG) berechneten Schallimmissionspléne fiir die beriicksichtigten
StralRen- und Schienenverkehrslarm-Immissionen (im Folgenden mit Gesamtverkehrslarm
bezeichnet) fir Tag und Nacht. Die Berechnungen erfolgten fiir eine Rastergréfie von
Smx5m.

Hinweise:

Beim Vergleich der an Einzelpunkten berechneten Beurteilungspegel mit den aus den Schallimmissionsplédnen ablesbaren
Werten ist zu beachten, dass letztere in Wandnéhe systematisch zu hoch sind, weil die Schallreflexionen vor der Fassade, an
dem sich der Fassadenpunkt (Immissionsort) befindet, mitgerechnet werden. Richtig und fir die Beurteilung malgeblich sind
die in den Pegeltabellen dargestellten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen. Die Schallimmissionspléane
veranschaulichen die rdumliche Verteilung der Gerauschimmissionen im Untersuchungsgebiet.

Als Schlussfolgerung ergibt sich aus den Schallimmissionsplénen, dass die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 flr Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts
im Bestand tagstber lediglich im Nahbereich der Straflen- und Schienenverkehrswege
uberschritten werden. Nachts wird der SOW flachendeckend tiberschritten.
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Schallimmissionsplane fir den Gesamtverkehr im Bestandsfall: Bereiche in

2/5 m (Bilder links/rechts) Hohe @i. Gr. mit Uberschreitungen der SOW fiir
Verkehrslarm und Mischgebiete tags/nachts (Bilder oben/unten)
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5.2.2  Verkehrslarm am Vorhaben

Abbildung 12 zeigt fir den Planfall diejenigen Bereiche mit Uberschreitungen der
schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) fir Verkehrslarm und Mischgebiete von
60/50 dB(A) tags/nachts.

Es wird deutlich, dass es nur im Nahbereich der Strallen- und Schienenwege zu erhohten
Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm kommt.

Pegelerhéhungen auf dem Grundstiick sind aufgrund der Zunahme der VVerkehrsmenge auf
dem Buchenweg und der zusatzlichen Geb&udereflexionen durch das VVorhabengebaude zu
erwarten.

In Abbildung 13 sind die zu erwartenden Beurteilungspegel an den Fassaden des VVorhabens
in Form von Pegeltabellen dargestellt.

Die Ergebnisse bilden die Grundlage fiir die Auslegung der erforderlichen bewerteten
Bauschallddmm-MaRe der AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109-1:2018-01.
Bei den ermittelten Verkehrslarmpegeln ist nicht von hohen maRgeblichen AuRenlarmpegeln
auszugehen, die erhohte Anforderungen an den baulichen Schallschutz hervorrufen.
Grundsatzlich kann aufgrund anderer Anforderungen (z. B. gemaR Gebaudeenergie-Gesetz)
davon ausgegangen werden, dass die Mindestanforderungen an die erforderlichen bewerteten
Schallddmm-Male der Fenster von 35 dB ohnehin erfillt werden.

Werden die Beurteilungspegel tags aus Abbildung 13 fur die geplanten Aufenthaltsraume
(Buros) zugrunde gelegt, ergeben sich maRgebliche AulRenlarmpegel zwischen 53 dB(A) und
58 dB(A). Fur die erforderlichen gesamt bewerteten Schallddmm-Mal3e der Aufenthaltsraume
ergeben sich anhand der maRgeblichen AuBenlarmpegel Anforderungen von unter erf.

R'w,ges < 30 dB, was nach DIN 4109-1 dem Mindestschallschutz entspricht.

Eine genaue Berechnung der erforderlichen bewerteten Schallddmm-MaRe der AuRRenbauteile
von Aufenthaltsrdumen kann erst bei VVorliegen der konkreten Planung erfolgen.
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Abbildung 12: Schallimmissionsplan flr den Gesamtverkehr im Planfall: Bereiche in 2/5 m

(Bilder links/rechts) Hohe 1. Gr. mit Uberschreitungen der SOW fiir Ver-
kehrslarm und Mischgebiete tags/nachts (Bilder oben/unten)
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Abbildung 13: Pegeltabellen mit Beurteilungspegeln tags/nachts, maRgeblicher AuRenlarm-
pegel und erforderliches bewertetes Schallddmm-MaR des Gesamt-Aulien-
bauteils fir Blronutzung am VorhabenQualitat der Prognose

Die Entstehung und Ausbreitung von Schall hangen von einer Vielzahl von Einflussgréfien
ab. Die durchgefuhrten Berechnungen basieren auf:

—  Betreiberangaben und Schatzungen zur Dauer und Haufigkeit von Schallereignissen,
—  Erfahrungswerten an vergleichbaren Anlagen und
— publizierten wissenschaftlichen Erkenntnissen.

Die Unsicherheit der Prognose lasst sich nur bedingt mit Verweis auf Tabelle 5 der

DIN ISO 9613-2 abschétzen. Aufgrund von verschiedenen Abschirmungen und Abstanden
zwischen Gerduschquelle und Immissionsort ist die Abschatzung nach Norm nicht
durchfihrbar.

Da es sich bei den verwendeten Ansédtzen um obere Abschédtzungen handelt, wird davon
ausgegangen, dass die Gerauschimmissionsprognose die tatsachlichen Immissionsverhéltnisse
uberschétzt. Die Ergebnisse sind somit in Bezug auf den Schutz der Betroffenen vor L&rm auf
der sicheren Seite. Die Unsicherheit schatzen wir mit -3 / 0 dB(A) ein.
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Regelwerke und zur Verfigung gestellte Unterlagen

Gesetze, Verordnungen und Richtlinien

11/

12/

13/

14/

15/

16/

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerédusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutz-
gesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S.1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom

19. Oktober 2022 (BGBI. I S. 1792) geandert worden ist

Vierte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(4. BlImSchV) Verordnung uber genehmigungsbedrftige Anlagen in der Fassung der
Bekanntmachung vom 31. Mai 2017 (BGBI. | S. 1440), die durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 12. Oktober 2022 (BGBI. I S. 1799) geéndert worden ist

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. |

S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. |
S. 2334) geandert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA L&rm) vom 26. August 1998
(GMBI. 1998 S. 503), die durch die Verwaltungsvorschrift vom 1. Juni 2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5) geandert worden ist

Verordnung tber die bauliche Nutzung von Grundstiicken (Baunutzungsverordnung
— BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. |
S. 3786), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 6)
geéandert worden ist
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Larmschutz an StraRen (RLS-19); Ausgabe 2019

Normen und Richtlinien

17/
18/

19/

110/

111/

112/

13/

DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfillung der Anforderungen

DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fir die Planung

DIN 18005:2023-07 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische Orien-
tierungswerte fur die stadtebauliche Planung

DIN 45645-1:1996-07, Einheitliche Ermittlung des Beurteilungspegels fir
Gerauschimmissionen

DIN ISO 9613-2:1999-10, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

DIN EN ISO 12354-4:2017-11, Berechnung der akustischen Eigenschaften von Ge-
b&uden aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schalliibertragung von Rdumen ins
Freie
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Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-Mal
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage | Minderungen durch Tagesgange sind in dLW beriicksichtigt
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Cmet(LrT) dB Meteorologische Korrektur
Cmet(LrN) dB Meteorologische Korrektur
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
ZR(LrN) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
| B v ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage
Larm und Luftschadstoffe . . .
— SNEETIachS MSSAINEI Holbeinstrallie 17 12203 Berlin Seite 1 von 38
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2 | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 10 01.1 - Buchenweg 1 SW EG HRNO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 56,7 dB(A) LrN 44,8 dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LN,max 74,3 dB(A)
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 | 89,7 | 819,3 | 0,0 0,0 0,0 | 17,88 |-36,0| 2,3 00 | -01 | 0,1 |558 0,0 0,0 -4,3 -11,3 1,9 0,0 53,4 44,5
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 |104,0 [2503,3 | 0,0 0,0 0,0 | 5554 |-459| 2,0 00 | -04 | 05 |603 0,0 0,0 -11,5 0,1 48,8
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 67,74 |-476| 1,7 00 | -05| 22 |27.8 0,0 0,0 20,5 0,1 48,4
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 | 73,1 | 3458 | 0,0 0,0 0,0 | 70,48 |-480| 19 | 10| -03 | 18 |27,4 0,0 0,0 19,0 0,7 471
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 | 856 | 328,7 | 0,0 0,0 0,0 | 56,68 |-46,1| 2,0 00 | -04 | 22 |433 0,0 0,0 -1,8 0,7 42,2
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 834 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 57,13 |-46,1| 18 0,0 | -04 | 0,0 |388 0,0 0,0 -6,0 51 37,9
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 83,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 58,42 |-463| 1,8 0,0 | -04 | 0,0 |387 0,0 0,0 -6,0 51 37,8
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 112,56 |-52,0| 2,0 | -55 | -05 | 6,1 | 22,1 0,0 0,0 14,0 0,7 36,8
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 11823 ]-524| 21 | -56 | -06 | 55 |20,9 0,0 0,0 14,0 0,7 35,6
Sitzflache Bécker Flache 61,5 | 79,4 | 61,5 0,0 0,0 0,0 | 8492 |-496| 1.4 00 | -03 | 29 |338 0,0 0,0 -2,0 0,0 31,8
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 852 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 10323 ]-513| 22 | -32 | -0,8 | 0,0 |322 0,0 0,0 -6,0 51 31,3
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 1 97,0 0,0 0,0 3,0 10322 ]-513| 21 |-169( -02 | 04 |34,2 0,0 0,0 -9,0 6,0 31,2
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 1 97,0 0,0 0,0 3,0 | 107,46 |-516| 21 |-176( -02 | 0,1 | 32,8 0,0 0,0 -9,0 6,0 29,8
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 14831 |-544| 24 | -7,7 | -06 | 1,3 | 13,0 0,0 0,0 14,0 0,7 27,7
Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 8865 |-499| 13 0,0 | -04 | 0,0 |225 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 27,5 25,5
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 90,70 |-50,1| 1,2 00 | -04 | 00 |223 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 27,2 253
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 814 | 69,2 0,0 0,0 0,0 | 112,73 ]-520| 23 | -72 | -06 | 3,3 | 27,2 0,0 0,0 -6,0 51 26,3
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 81,3 | 67,0 0,0 0,0 0,0 | 108,88 |-51,7| 23 | -74 | -06 | 3,3 | 27,1 0,0 0,0 -6,0 51 26,2
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 | 108,14 |-51,7| 23 | -35 | -06 | 14 | 26,9 0,0 0,0 -1,8 0,7 25,8
Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 85,0 | 4410 | 0,0 0,0 0,0 | 174,27 |-55,8| 3,0 |-108( -0,2 | 0,1 | 21,3 0,0 0,0 44 0,0 25,7
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 8867 |-499| 14 | -24 | -03 | 00 |204 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 25,3 23,4
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 | 11410 ]-521| 24 | -64 | -05 | 3,9 | 26,4 0,0 0,0 -1,8 0,7 25,3
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 87,71 |-499| 14 0,0 | -04 | 0,0 |20,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 24,9 23,0
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 7266 |-482| 13 | -63 | -02 | 0,0 | 227 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 24,6 22,7
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 | 82,0 | 1374 | 0,0 0,0 0,0 | 155,60 |-548| 29 | -46 | -05 | 06 | 255 0,0 0,0 -1,8 0,7 24,4
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 30 | 90,72 |-50,1| 1,4 | -33 | -03 | 0,0 |193 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 24,2 22,3
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 141,40 |-540| 2,7 | -47 | -05 | 0,7 | 252 0,0 0,0 -1,8 0,7 241
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 13589 |-53,7| 2,7 | -52 | -04 | 0,6 |25,1 0,0 0,0 -1,8 0,7 24,0
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 125551 ]-530| 26 | -82 | -03 | 4,1 | 250 0,0 0,0 -1,8 0,7 23,9
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 126,13 -530| 26 | -6,9 | -0,3 | 0,8 | 24,2 0,0 0,0 -1,8 0,7 231
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 100,38 |-510| 16 | -57 ( -0,3 | 0,3 | 20,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 22,9 20,9
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 12068 |-526| 25 | -91 | -02 ]| 1,9 |235 0,0 0,0 -1,8 0,7 22,4
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 | 82,0 | 1421 0,0 0,0 0,0 | 141,81 ]-540| 2,7 |-106( -0,2 | 3,1 | 23,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 21,9
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 13162 |-534| 26 | -91 | -03 | 3,0 | 22,6 0,0 0,0 -1,8 0,7 21,5
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung

Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)|dB(A)[ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Netto Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,8 | 81,0 8,3 00 | 0,0 0,0 | 10561 |-515( 24 |-241| -08 | 04 | 7,4 0,0 0,0 8,5 57 21,5

Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 (84,0 | 2180 | 0,0 | 0,0 0,0 [14439|-542( 28 |-11,1]| -0,2 | 1,0 | 223 0,0 0,0 -1,8 0,7 21,2

Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,9 (81,0 8,2 00 | 0,0 0,0 (101,14 |-51,1| 23 |-246| -08 | 00 | 6,7 0,0 0,0 8,5 57 20,9

Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 | 8976 |-50,1| 14 | -42 | -0,1 | 0,0 |158 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,7 18,8

Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 | 8963 |-500( 14 | 44| -0,1 | 0,0 |[156 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,5 18,6

Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 [ 9168 |-502( 14 | 45| -0,1 | 0,0 |[153 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,2 18,3

Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,7 0,0 | 0,0 0,0 | 104,15|-51,3| 2,3 |-240| -08 | 0,7 | 6,0 0,0 0,0 8,5 57 20,1

Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 [ 79,2 | 18,8 00 | 0,0 0,0 [ 102,94 |-512( 22 | -85 | -09 | 0,0 |20,9 0,0 0,0 -6,0 5,1 20,0

Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,7 00 | 0,0 0,0 (10459 |-514| 24 |-245| -08 | 05 | 53 0,0 0,0 8,5 57 19,4

LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 85,8 | 59,9 0,0 | 0,0 0,0 | 122,06 |-52,7| 2,4 |-194| -04 | 3,0 | 18,6 0,0 0,0 -6,0 5,1 17,7

Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 [ 94,7 | 93,6 00 | 0,0 0,0 | 97,06 |-50,7| 24 |-246| -08 | 0,0 |20,9 0,0 0,0 -8,1 4,5 17,3

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 | 63,07 |-470( 1,7 | -48 | -05 | 0,5 [ 15,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,0 15,0

Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 00 | 8866 |-499( 17 | -48 | -03 | 0,0 |[11,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 16,6 14,6

Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 | 90,70 |-50,1| 1,7 | -48 | -04 | 0,0 [114 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 16,3 14,4

Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 (71,4 | 784 0,0 | 0,0 00 | 5713 |-46,1| 1,8 | 0,0 | -04 | 0,0 | 26,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 14,7

Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 71,6 | 80,7 00 | 0,0 00 | 5842 |-463| 1,8 | 0,0 | -04 | 0,0 | 26,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 14,7

Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 49,2 1 67,1 | 61,0 0,0 | 0,0 00 | 42,15 |-435( 1,8 | 0,0 | -03 | 0,7 | 258 0,0 0,0 -11,5 0,1 14,3

Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 00 | 69,22 |-478| 15 | 48| 0,0 | 0,0 |[11,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,3 1,3

Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 (90,1 | 32,0 00 | 0,0 0,0 (10744 |-516(| 26 |-243| -09 | 1,3 [17,2 0,0 0,0 -8,1 4,5 13,0

Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 00 | 63,12 |-470( 16 | 20 | -0,1 | 0,1 [ 11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,9 11,0

Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 (79,8 | 1055 | 0,0 | 0,0 00 (11082 |-519( 24 |-164| -0,2 | 0,1 [13,9 0,0 0,0 -1,8 0,7 12,8

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 | 0,0 0,0 | 104,14 |-513| 21 | -63 | -06 | 1,7 [ 10,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,5 10,6

Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 (80,0 | 73,3 0,0 | 0,0 0,0 | 10342|-51,3| 2,0 |-193| -0,2 | 0,7 [ 12,0 0,0 0,0 -2,0 4,5 11,2

Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 00 | 9839 |-509( 18 | -50 | -0,1 | 0,0 | 84 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,3 8,4

Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 00 | 77,27 |-488| 15 | 40| -01 ] 0,1 [ 71 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,1 7.1

Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 36,9 0,0 0,0 0,0 103,23 -51,3| 2,2 -3,2 | -0,8 0,0 | 20,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 8,1

Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 00 | 8356 |-494| 15 | 48 | -0,1 | 0,1 | 57 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,7 57

Liiftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 30 | 7535 |-485( 22 |-175]| 0,2 | 0,3 | 4,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,8 4,8

Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 (80,0 | 72,9 00 | 0,0 0,0 (107,56 |-516(| 22 |-20,7| -0,2 | 23 [11,9 0,0 0,0 -2,0 4,5 6,6

Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 00 | 0,0 30 | 7322 |-483( 21 | 47| -04 | 00 | 43 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,2 4,3

Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 (106,21 |-515( 19 | -53 | -0,1 | 0,2 | 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 55 3,6

LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 [ 789 | 245 00 | 0,0 0,0 [112,17|-520( 23 |-229| -05 | 05 | 6,4 0,0 0,0 -6,0 5,1 54

Liftung Abluft Gehaduse Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 30 | 70,31 |-479| 22 | -49 | -06 | 0,0 | 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,8 2,8

Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 30 | 7046 |-480( 20 | 68| -02 | 0,0 | 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,6 2,6

Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 3,0 (10434 |-514| 18 |-227| -03 | 0,0 | -1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,0 2,0
v ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage
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Larm und Luftschadstoffe
Schalltechnische Messungen

HolbeinstraBe 17 12203 Berlin

15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB [dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 (686 | 44 |00 |30 [ 30 [10488]-514 1,8 [-227] -03 [ 0,0 [-1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 39 2,0
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 [566 | 1,5 |00 [00 [ 30 | 7493 |-485| 21 [-11,3| -0,1 [ 00 | 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 38 1,9
Netto Warmepumpe 2-Flache Stid Flache 62,2 (686 | 44 |00 |30 |30 |10533|-514| 1,8 [-233]|-03| 02 |-1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 34 1,4
Netto Warmepumpe 1-Flache Siid Flache 62,2 (686 | 44 |00 |30 | 30 |10586|-515| 1,8 [-234]| -03 | 02 |-1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 33 1,4
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 (69,4 | 69,2 | 00 |00 [ 00 |11273|-520| 23 [ 72| -06 | 33 | 152 0,0 00| -120 0,0 3,1
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 [69,3 | 670 | 00 |00 [ 00 |10888|-517| 23 | -7.4 | -06 | 33 | 151 0,0 00| -120 0,0 3,1
Liiftung Zuluft Gehause Flache 463 |526 | 42 |00 [00 | 00 | 7328 |-483| 22 | -50 | -04 | 0,1 | 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,0 1,1
Liftung Abluft Gehause Flache 455 (518 | 42 |00 [00 | 30 | 7364 |-483| 22 | -76 | 03| 0,0 | 06 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,6 0,6
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 10561 (-515| 24 |-241| -0,8 0,4 4.4 0,0 0,0 -2,0 0,0 2,3
Liiftung Abluft Gehause Flache 455 (510 36 |00 [00 | 00 | 7056 |-480| 22 | 46 |-07] 01 | 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,1
Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 689 [780 | 82 |00 [00 [ 00 |101,14|-51,1| 23 [-246| -08 | 00 | 37 0,0 0,0 2,0 0,0 1,7
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 (658 | 23 |00 |30 | 30 |10460|-514| 1,8 [-226]| -03 | 00 |-3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,3 0,7
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 (658 | 23 |00 |30 | 30 |10563|-515| 1,8 [-235]| -03 | 09 |-3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,1 0,8
Liftung Zuluft Gehause Flache 463 |526 | 42 |00 [00 | 30| 7338 |-483| 21 |-108] -0,1| 00 |-1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 05 1,5
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 [658 | 23 |00 |30 | 30 |10513|-514| 1,8 [-235]| -03 | 02 | -45 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 04 1,5
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (658 | 23 |00 |30 | 30 |10517|-514| 1,8 [-234| -03 | 00 | -46 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 04 -1,6
Liiftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 36 |00 [00 | 30 | 7048 |-480| 22 |-11,3| -02 | 0,1 | -3,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,2 -3,1
gggﬁ?”womrA”"eferung Ausfahrt Linie 555 (682 | 188 |00 | 00 | 00 [10294|-512| 22 | -85 | -09 | 00 | 99 0,0 00| -120 0,0 -2,1
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache  |Flache 62,2 (650 | 19 |00 |30 | 00 |10485|-514| 1,9 [-226]| -03 | 01 |-7,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,4 -43
Liftung Zuluft Gehause Flache 463 |526 | 42 |00 [00 | 30 | 7063 |-480| 20 |-147| -0,1 | 0,1 | -5,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,2 -5,1
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache  |Flache 622 (650 | 19 |00 |30 | 00 |10538]-514| 1,9 [-239]| -03 | 02 |-87 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,8 57
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 59,9 0,0 0,0 0,0 | 122,06 |-52,7| 2,4 |-194 | -0,4 3,0 6,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 -5,4
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 | 00 | 00 [10006|-51,0| 16 |-234| 0,3 | 0,0 |-31 0,0 0,0 -5,1 2,0 -6,1
Liiftung Abluft Gehause Flache 455 | 518 | 42 |00 [00 | 30 | 7381|484 22 |-172]| -02 | 02 |-86 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,6 -8,6
Liftung Zuluft Gehause Flache 463 (404 | 03 |00 [00 | 30 | 7493 |-485| 21 |-101] -0,1 | 0,0 |-13,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| 112 -13,1
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 |1 67,9 | 24,5 0,0 0,0 0,0 | 112,17 |-52,0] 2,3 |-229| -05 | 05 | -46 0,0 0,0 -12,0 0,0 -16,7
Liftung Abluft Gehause Flache 455 |396 | 03 |00 |00 | 30 7535 |-485| 22 |-164] -02 | 02 |-20,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -183] -20,2
Immissionsort 10 01.2 - Buchenweg 1 SW 2.0G HR SO RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 33,9 dB(A) LT,max 62,6 dB(A) LN,max 62,5 dB(A)
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 [73,1 [ 3458 [ 00 [00 [ 00 [ 6682 [-475] 1.8 | -24 | 03] 1.8 [26,6 0,0 0,0 19,0 0,7 46,2
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 [104,0 |2503,3 | 0,0 | 00 | 00 | 69,18 |-478| 20 [ 1,9 | -05 | 02 | 56,1 0,0 00| -115 0,1 44,6
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 (856 | 3287 | 00 |00 [ 00 | 5444 |-457| 21 [ 1,0 | -04 | 23 |430 0,0 0,0 -1,8 0,7 41,9
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 [ 89,7 | 8193 | 0,0 |00 [ 00 | 3657 |-423| 22 [ 91| -01 | 36 |439 0,0 0,0 -4,3 11,3 1,9 0,0 416| 326
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 00 | 00 | 8319 |-494| 18 |-116| 03 | 44 [169 0,0 0,0 20,5 0,1 375
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 [834 | 784 | 00 | 00 [ 00 | 7044 |-479| 1,8 [ 00 | -04 | 00 |369 0,0 0,0 -6,0 5,1 36,0
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung

Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)|dB(A)[ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 [ 83,6 | 80,7 00 | 0,0 00 | 71,70 | 481 1,8 | 0,0 | -0,4 | 0,0 | 36,8 0,0 0,0 -6,0 5,1 35,9
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 3,0 (102,92 |-51,2| 23 |-147| -0,1 | 0,5 | 36,8 0,0 0,0 -9,0 6,0 33,7
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 [ 852 | 36,9 00 | 0,0 0,0 [ 11503 |-522( 16 | -21 | -0,7 | 1,0 | 327 0,0 0,0 -6,0 5,1 31,8
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 00 | 0,0 3,0 |116,16 |-52,3 | 2,3 |-19,0| -0,2 | 0,3 | 31,0 0,0 0,0 -9,0 6,0 27,9
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 0,0 00 | 7569 |-486( 16 | -41 | -04 | 0,1 |247 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 26,6 24,7
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 [ 79,2 | 18,8 00 | 0,0 00 [11557|-522| 16 | -58 | -0,8 | 22 | 243 0,0 0,0 -6,0 5,1 23,4
Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,9 | 81,0 8,2 0,0 | 0,0 0,0 | 9854 |-50,9( 2,1 |-245| -08 | 1,8 | 87 0,0 0,0 8,5 57 22,8
Sitzflache Bécker Flache 615 (79,4 | 615 00 | 0,0 00 | 7486 |-485( 1,7 |-155| -02 | 7,6 | 245 0,0 0,0 -2,0 0,0 22,4
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 0,0 0,0 | 114,06 |-52,1| 14 | -57 | -0,3 | 0,0 [ 19,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 21,3 19,3
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,7 0,0 | 0,0 0,0 101,02 -51,1| 2,0 |-239( -0,7 | 1,7 | 71 0,0 0,0 8,5 57 21,2
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 [ 81,4 | 69,2 00 | 0,0 0,0 101,94 |-512( 1,7 |-200| -0,3 | 87 |203 0,0 0,0 -6,0 5,1 19,4
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 [ 81,3 | 67,0 0,0 | 0,0 0,0 | 98,34 |-50,8( 1,7 |-19,8| -0,3 | 8,3 |20,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 19,3
Netto Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,8 | 81,0 8,3 00 | 0,0 0,0 [119,74|-526| 2,0 |-244( -10] 0,0 [ 51 0,0 0,0 8,5 57 19,2
Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 [ 94,7 | 93,6 00 | 0,0 00 | 9568 |-506( 19 |-246| -08 | 1,9 [225 0,0 0,0 -8,1 4,5 18,9
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,7 0,0 | 0,0 00 [117,69|-524| 2,0 |-242( -09 | 04 | 41 0,0 0,0 8,5 57 18,2
Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 85,0 | 4410 [ 0,0 | 0,0 0,0 (18833 |-565( 19 |-169| -03 | 0,0 |[134 0,0 0,0 4.4 0,0 17,8
Liiftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 30 | 77,57 |-488(| 23 | -6,7 | -0,1 | 0,0 |[154 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,3 15,4
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 |136,35|-53,7| 1,7 |-183| -04 | 0,9 | 2,2 0,0 0,0 14,0 0,7 16,9
Einkaufswagen Punkt 72,0 (72,0 00 | 0,0 0,0 (101,78 |-51,1| 1,7 |-228| -03 | 19 | 1,4 0,0 0,0 14,0 0,7 16,0
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 [ 79,0 | 70,5 0,0 | 0,0 0,0 | 96,87 |-50,7| 2,0 |-14,1| -0,1 | 0,6 | 16,6 0,0 0,0 -1,8 0,7 15,6
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 (68,6 4.4 00 | 30 30 | 9244 |-503( 16 |-122| -0,2 | 0,1 [ 10,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,5 13,6
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 [ 858 | 59,9 00 | 0,0 0,0 (11539 |-522( 16 |-210| -05 | 2,7 | 16,3 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,4
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 | 9446 |-505( 16 |-123| -0,2 | 0,1 [ 10,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,3 13,4
Einkaufswagen Punkt 72,0 (72,0 00 | 0,0 0,0 (107,07 |-516| 1,7 |-235| -03 | 21 | 0,4 0,0 0,0 14,0 0,7 15,1
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 (84,0 | 2180 | 0,0 | 0,0 0,0 (13589 |-53,7( 19 |-174| -02 | 1,1 | 158 0,0 0,0 -1,8 0,7 14,8
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 00 | 7590 |-486( 18 | 49| -05 | 0,0 [128 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,7 12,8
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 82,0 | 1374 | 0,0 | 0,0 0,0 (144,40 |-542| 19 |-139| -0,2 | 0,0 | 157 0,0 0,0 -1,8 0,7 14,6
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 [ 79,0 | 70,5 0,0 | 0,0 0,0 |10245|-51,2( 2,0 |-144| -0,1 | 0,2 [ 154 0,0 0,0 -1,8 0,7 14,3
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 (82,0 | 1421 | 0,0 | 0,0 0,0 | 129,03 |-532| 2,0 |-155| -0,2 | 0,1 [15.2 0,0 0,0 -1,8 0,7 14,2
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 (81,0 | 1126 | 0,0 | 0,0 0,0 (130,14 |-53,3| 2,0 |-144| -02 | 0,0 [ 152 0,0 0,0 -1,8 0,7 14,1
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 [ 79,8 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 |11342|-52,1( 2,0 |-148| -0,2 | 0,1 | 14,8 0,0 0,0 -1,8 0,7 13,7
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 | 9259 |-50,3( 16 |-142]| -02 | 02 | 87 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,6 1,7
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 | 91,58 |-50,2| 16 |-11,5| -0,2 | 0,1 | 87 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,6 1,7
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 00 | 7229 |-482| 19 | 46 | -0,1 | 0,1 [115 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,4 11,5
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 (81,0 | 1126 | 0,0 | 0,0 0,0 [ 125,09 |-529| 2,0 |-154| -0,2 | 0,0 | 145 0,0 0,0 -1,8 0,7 13,4
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Larm und Luftschadstoffe
Schalltechnische Messungen

HolbeinstraBe 17 12203 Berlin

15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 9461 |-505| 16 |-145( -02 | 0,2 | 83 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,2 11,3
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 119,09 |-525| 2,0 |-150( -0,2 | 0,1 [ 14,1 0,0 0,0 -1,8 0,7 13,1
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 | 71,4 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 70,44 |-479| 18 0,0 | -04 | 0,0 |249 0,0 0,0 -12,0 0,0 12,8
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 | 71,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 71,70 |-481| 18 0,0 | -04 | 0,0 |248 0,0 0,0 -12,0 0,0 12,8
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 110,95]-51,9| 20 |-195( -02 | 22 | 13,6 0,0 0,0 -1,8 0,7 12,5
Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 1 80,0 | 72,9 0,0 0,0 0,0 101,99 ]-512| 1,9 |-178( -02 | 1,7 | 14,4 0,0 0,0 -2,0 4,5 12,3
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 11597 |-523| 2,0 |-171| -02 | 0,0 | 13,4 0,0 0,0 -1,8 0,7 12,3
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 0,0 30 | 7704 |-487| 23 | -39 | -0,1 0,0 | 92 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,2 9,2
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 92,47 |-50,3| 2,1 |-11,0| -0,2 | 01 57 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,6 8,7
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 94,46 |-505| 21 |-11,1| -02 | 01 54 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,3 8,4
Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 90,1 32,0 0,0 0,0 0,0 | 121,44 ]-527| 1,8 |-245( -1,0 | 0,0 | 13,7 0,0 0,0 -8,1 4,5 10,1
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 | 80,0 | 73,3 0,0 0,0 0,0 | 11589 ]-523| 1,9 |-158( -0,3 | 0,7 | 14,3 0,0 0,0 -2,0 4,5 9,8
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 | 11225]-520| 1,7 | -47 | -01 00 |74 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,3 7.4
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 93,60 |-504| 16 |-159( -02 | 0,3 | 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,2 7,2
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 93,47 |-504| 16 |-163| -02 | 0,3 | 3,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,8 6,9
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 789 | 24,5 0,0 0,0 0,0 | 106,90 |-516| 1,7 |-197| -056 | 0,9 | 9,7 0,0 0,0 -6,0 51 8,7
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 36,9 0,0 0,0 0,0 | 115,03 (-522| 1,6 -21 -0,7 1,0 20,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 8,7
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 9549 |-506| 16 |-16,2| -02 | 0,3 | 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,7 6,7
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 7535 |-485| 23 | 19| -09 ] 00 | 6,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,5 6,6
Liftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 30 | 72,80 |-482| 22 | -29 | -03 | 00 | 6,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,4 6,5
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 7546 |-485| 23 | -27 | -02 ] 00 | 64 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,3 6,4
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 89,92 |-501| 1,7 | -42 | -01 03 | 61 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,1 6,1
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 | 79,8 | 1055 | 0,0 0,0 0,0 |[102,31]-51,2| 2,0 |-21,2| -0,3 | 01 9,1 0,0 0,0 -1,8 0,7 8,0
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 0,0 30 | 7242 |-482| 23 | 1,1 | -10] 00 | 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,9 6,0
Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 49,2 | 67,1 61,0 0,0 0,0 0,0 | 56,45 |-460| 18 | -42 | -03 | 05 | 189 0,0 0,0 -11,5 0,1 7.4
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 7487 |-485| 19 | -65 | -0,1 0,0 | 53 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7.2 53
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 9584 |-506| 1,9 |-106| -04 | 0,0 | 52 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,2 52
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 00 | 77,78 |-488| 18 | -6,4 | -0,1 0,0 | 50 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,0 5,0
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 00 | 9976 |-510| 18 | 44| -02 ] 04 | 50 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,9 5,0
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 7269 |-482| 22 | 42| -0,7 | 00 | 47 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,6 4,7
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 0,0 30 | 7254 |-482| 23 | -31 | -05 | 00 | 46 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,5 4,6
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 | 76,00 |-486| 23 | 41| -03 | 00 | 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 5,9 4,0
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 | 7588 |-486| 23 | -39 | -1,1 0,0 | 35 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 54 3,5
Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,9 | 78,0 8,2 0,0 0,0 0,0 | 98,54 |-509| 21 |-245( -08 | 18 | 57 0,0 0,0 -2,0 0,0 3,6
Netto Warmepumpe 2-Fldche Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 118,40 |-525| 22 |-228| -03 | 0,0 | -1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,1 1,2
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HolbeinstraBe 17 12203 Berlin

15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 119,04 ]-525| 22 |-229( -03 | 0,0 |-2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,0 1,0
Liftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 | 7536 |-485| 1.8 | -48 | -06 | 0,0 | 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,4 0,5
Netto Warmepumpe 2-Flache Siid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 11937 ]-525| 22 |-238( -04 | 00 |-29 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,1
Netto Warmepumpe 1-Flache Std Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 120,00 |-526 | 2,2 |-238( -04 | 0,0 |-3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,0
g‘gitguga”s’”"er Anlieferung Ausfahrt Linie 555 | 682 | 188 | 00 |00 | 00 |11557|522| 16 | 58 | -08 | 22 [133 0,0 00| -120 0,0 13
Liftung Abluft Gehduse Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 | 7255 |-482| 19 | -48 | -09 | 00 |-0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,0 -0,9
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 11860 ]-525| 22 |-227| -03 | 0,0 | -4,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,4 -1,5
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 119,74 (-526| 2,0 |-244| -1,0 0,0 2,1 0,0 0,0 -2,0 0,0 0,0
Netto Warmepumpe 1-Fldche West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 119,27 1-525| 22 |-239( -04 | 00 |-58 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,8 -2,8
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 119,24 ]1-525| 22 |-239( -04 | 00 |-58 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,9 -2,8
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 119,83 ]-526| 22 |-239( -04 | 00 |-59 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,0 -2,9
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 96,77 |-50,7| 2,0 |-21,8| -0,2 | 11 0,3 0,0 0,0 -5,1 2,0 -2,7
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 118,84 ]-525| 23 |-227| -03 | 0,0 |-83 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,3 -5,3
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 69,4 | 69,2 0,0 0,0 0,0 | 101,94 ]-512| 1,7 |-200( -03 | 87 | 83 0,0 0,0 -12,0 0,0 -3,8
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 69,3 | 67,0 0,0 0,0 0,0 | 98,34 |-50,8| 1,7 |-198( -03 | 83 | 8.2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -3,8
Liftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 30 | 77,04 |-487| 23 | -32 | -0,1 0,0 |-64 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,5 -6,4
Netto Warmepumpe 1-Fléache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 119,47 1-525| 23 |-239( -04 | 00 |-95 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,6 -6,5
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 115,39 |-52,2] 16 |-21,0| -05 | 2,7 | 43 0,0 0,0 -12,0 0,0 -7,7
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 39,6 0,3 0,0 0,0 30 | 7758 |-488| 23 | -6,1 | -0,2 | 0,0 [-10,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,4 -10,3
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 |167,9 | 24,5 0,0 0,0 0,0 | 106,90 |-516] 1,7 |-197] -05 | 09 |[-13 0,0 0,0 -12,0 0,0 -13,4
Immissionsort 10 02 - Ernst-Thalmann-Strale 59 SW EG HR SO RW,T 60 dB(A) RW,N 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 80 dB(A) LrT 59,9 dB(A) LrN 37,2 dB(A) LT,max 72,5 dB(A) LN,max 58,5 dB(A)
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 25,46 |-39,1| 2,0 00 | -02 | 38 |385 0,0 0,0 20,5 0,0 59,0
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 |104,0 [ 2503,3 | 0,0 0,0 0,0 | 39,18 |-429| 22 | -05 | -02 | 06 |632 0,0 0,0 -11,5 0,0 51,7
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 | 89,7 | 819,3 | 0,0 0,0 0,0 | 50,77 |-451| 2,0 00 | -04 | 1,2 |475 0,0 0,0 -4,3 -11,3 0,0 0,0 431 36,2
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 | 73,1 | 3458 | 0,0 0,0 0,0 | 14428 |-542| 24 | -08 | -0,8 | 24 | 222 0,0 0,0 19,0 0,0 41,2
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 | 856 | 328,7 | 0,0 0,0 0,0 | 116,91 ]-523| 2,3 00 | -08 | 19 |367 0,0 0,0 -1,8 0,0 34,9
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 22048 |-579| 29 | -01 | -1,2 ]| 1,3 [171 0,0 0,0 14,0 0,0 31,0
Netto Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,8 | 81,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 64,05 |-471| 20 |-237| -05 ]| 78 |195 0,0 0,0 8,5 0,0 27,9
Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 850 | 4410 | 0,0 0,0 0,0 | 119,82 ]-526| 24 |-123| -02 | 0,9 | 233 0,0 0,0 4,4 0,0 27,6
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 83,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 7451 |-484| 1,7 | -45 | -05 | 1,7 | 33,6 0,0 0,0 -6,0 0,0 27,5
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 834 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 72,70 |-482| 1,7 | -44 | -05 | 15 | 33,6 0,0 0,0 -6,0 0,0 27,5
Sitzflache Bécker Flache 61,5 | 794 | 61,5 0,0 0,0 0,0 | 155,58 | -54,8 | 2,2 00 | -06 | 33 |295 0,0 0,0 -2,0 0,0 27,4
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 1 97,0 0,0 0,0 30 | 72,62 |-482| 21 |-189( -0,1 1,2 36,1 0,0 0,0 -9,0 0,0 27,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 189,36 |-565| 2,7 | -52 | -09 | 0,1 | 12,2 0,0 0,0 14,0 0,0 26,2
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 | 82,0 | 1421 0,0 0,0 0,0 | 216,21 |-57,7| 3,2 00 | 12| 1,6 |27,7 0,0 0,0 -1,8 0,0 25,9
Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 90,1 32,0 0,0 0,0 0,0 | 61,54 |-468| 1,9 |-231 -05 | 12,9 | 34,5 0,0 0,0 -8,1 0,0 25,6
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,7 0,0 0,0 0,0 | 68,67 |-47,7| 20 |-242| -06 | 76 | 16,2 0,0 0,0 8,5 0,0 24,7
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 198,79 |-57,0 3,1 -0,1 ] 11 1,4 1261 0,0 0,0 -1,8 0,0 24,3
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 205,03 |-57,2| 3.1 0,0 | -11 1,4 1259 0,0 0,0 -1,8 0,0 241
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 | 186,92 |-56,4| 3,0 0,0 | -11 1,3 258 0,0 0,0 -1,8 0,0 24,0
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 | 180,38 |-56,1| 3,0 | -04 | -1,0 | 1,2 | 256 0,0 0,0 -1,8 0,0 23,8
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 10943 |-518| 16 | -49 | -04 | 29 | 235 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,5 23,5
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 60,85 |-46,7| 1,3 |-10,2| -0,1 3,1 235 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,5 23,5
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 183,07 |-56,2| 2,7 |-10,0| -0,6 | 0.1 8,0 0,0 0,0 14,0 0,0 22,0
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 1 97,0 0,0 0,0 3,0 |161,69]-552| 21 |-16,7| -0,2 | 0,0 | 29,9 0,0 0,0 -9,0 0,0 20,9
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 81,3 | 67,0 0,0 0,0 0,0 | 17813 |-56,0| 28 | -44 | -10 | 28 | 254 0,0 0,0 -6,0 0,0 19,4
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 81,4 | 69,2 0,0 0,0 0,0 18229 ]-562| 28 | -45 | -1,0 | 2,7 | 253 0,0 0,0 -6,0 0,0 19,2
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 852 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 82,39 |-493| 18 |-220( -03 | 9,8 |25/1 0,0 0,0 -6,0 0,0 19,0
Netto Warmepumpe 1-Flache Std Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 30 | 60,84 |-46,7| 1,9 |-231( -02 | 11,8 | 154 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4 18,4
Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 118,08 |-524| 16 |-10,2| -02 | 48 | 152 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,2 18,2
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 119,62 ]-525| 16 |-10,7| -0,2 | 51 | 14,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,9 17,9
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 59,92 |-465| 1,9 |-220( -0,2 | 12,6 | 14,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,7 17,7
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 21158 |-575| 32 | -7,3 | 05| 0,3 |19,2 0,0 0,0 -1,8 0,0 17,4
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 30 | 117,71 ]-524]| 16 | -98 | -02 | 64 |144 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,4 17,4
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 | 82,0 | 1374 | 0,0 0,0 0,0 | 22555|-581| 32 | -7,8 | -04 | 0,1 | 19,0 0,0 0,0 -1,8 0,0 17,2
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 3476 |-418| 18 | -1,8 | -0,1 0,2 [16,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,8 16,8
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 118,76 |-525| 1,7 |-149( -02 | 8,1 | 13,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,8 16,8
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 120,29 |-526| 1,7 |-163| -0,2 | 9,2 | 133 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,3 16,3
Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 49,2 | 67,1 61,0 0,0 0,0 0,0 | 37,02 |-424| 19 00 | -02 | 11 274 0,0 0,0 -11,5 0,0 15,9
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 20558 |-57,3| 3,1 92 1-03] 01 (175 0,0 0,0 -1,8 0,0 15,7
Netto Warmepumpe 2-Flache Siid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 30 | 6192 |-468| 19 |-231| -02 | 93 |127 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,7 15,7
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 | 84,0 | 2180 | 0,0 0,0 0,0 | 208,66 |-574| 31 |-125( -02 | 0,0 [17,1 0,0 0,0 -1,8 0,0 15,3
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 64,05 |-471] 20 |-237| -05| 7,8 16,5 0,0 0,0 -2,0 0,0 14,4
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 194,67 |-56,8| 3,1 |-114( -02 | 0,1 | 158 0,0 0,0 -1,8 0,0 14,0
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 5563 |-459| 18 | -88 | -0,3 | 1,9 | 13,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,8 13,8
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 188,36 |-565| 3,0 |-12,7( -0,2 | 0,1 | 147 0,0 0,0 -1,8 0,0 12,9
Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,9 | 81,0 8,2 0,0 0,0 0,0 | 150,51 |-545| 29 |-247| 12| 00 | 34 0,0 0,0 8,5 0,0 11,8
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 118,49 |-525| 1,7 | -97 | -02 | 44 | 87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,7 11,7
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 120,06 |-526 | 1,7 |-108| -0,2 | 52 | 8,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2 11,2
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 | 57,42 |-462| 16 | -7,3 | 0,0 04 [11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,0 11,0
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,7 0,0 0,0 0,0 | 156,84 |-549| 3,0 |-245( -1,2 | 00 | 15 0,0 0,0 8,5 0,0 9,9
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 | 80,0 | 73,3 0,0 0,0 0,0 | 70,73 |-480| 19 |-215( -02 | 3,3 | 155 0,0 0,0 -2,0 0,0 9,7
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 | 71,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 7451 |-484| 1,7 | 45| -05 | 1,7 | 21,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 9,5
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 | 71,4 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 72,70 |-482| 1,7 | -44 | -05 | 15 | 216 0,0 0,0 -12,0 0,0 9,5
Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 94,7 | 93,6 0,0 0,0 0,0 | 14415]-542| 29 |-248( -1,2 | 00 |17,5 0,0 0,0 -8,1 0,0 9,4
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 60,44 |-466| 2,0 |-245( -02 | 108 | 6,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,4 9,4
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 61,51 |-46,8| 20 |-232| -02 | 9,0 | 58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,8 8,8
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 59,97 |-466| 19 |-221| -02 | 0,7 | 53 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,3 8,3
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 | 107,12 |-516| 18 | -45 | -0,1 0,1 8,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,1 8,1
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 [ 11923 -525| 1,7 |-151| -02 | 25 | 51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,1 8,1
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 168,43 |-555| 28 | -51 | -10 | 13 | 76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,6 7,6
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 | 79,8 | 10555 | 0,0 0,0 0,0 | 175,89 |-559| 3,0 |-179( -0,3 | 01 8,7 0,0 0,0 -1,8 0,0 6,9
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 119,14 ]-525| 1,7 |-168( -0,2 | 3,0 | 3,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,9 6,9
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 61,05 |-46,7| 1,9 |-235(| -02 | 06 | 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,7 6,7
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 12068 |-526| 1,7 |-174| -02 | 3,0 | 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,2 6,2
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 60,51 |-466| 16 | -7,8 | 0,0 02 | 58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58 58
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 858 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 182,05]-56,2| 2,8 |-20,1| -06 | 0,1 | 11,8 0,0 0,0 -6,0 0,0 58
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 60,90 |-46,7| 1,9 |-233| -02 | 22 | 2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 57 57
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 60,97 |-46,7| 19 |-232| -02 | 21 2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 57 57
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 | 79,2 18,8 0,0 0,0 0,0 | 76,45 |-48,7| 1,7 |-230( -04 | 26 | 115 0,0 0,0 -6,0 0,0 54
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 6201 |-468| 19 |-233| -02 ] 14 | 18 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,8 4,8
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 114,09 ]-521| 21 |-149( -02 | 0,2 | 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,8 3,8
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 11381]-521| 20 | -63 | -0,2 | 01 3.1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,1 3.1
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 11225]-520| 2,0 | -26 | -1,1 05 | 23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,3 2,3
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 150,38 |-545| 23 | -46 | -02 | 01 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,6 1,6
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 | 11038 |-518| 22 | -21 | -14 | 0,7 | 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,5 1,5
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 69,3 | 67,0 0,0 0,0 0,0 | 17813 |-56,0| 28 | -44 | -10 | 28 | 134 0,0 0,0 -12,0 0,0 1,4
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 69,4 | 69,2 0,0 0,0 0,0 | 18229 ]-562| 28 | -45 | -1,0 | 2,7 | 133 0,0 0,0 -12,0 0,0 1,2
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 82,39 |-493] 18 |-220| -03 | 9,8 [ 13,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 1,0
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 16546 |-554| 25 | -49 | -02 | 00 | 05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 0,5
Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 | 80,0 | 72,9 0,0 0,0 0,0 | 160,47 |-551| 2,7 |-20,7| -03 | 14 | 81 0,0 0,0 -2,0 0,0 0,4
Liftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 110,48 -519| 20 | -57 | -05 | 08 | 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Liftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 | 112,68 -520| 2,7 | -34 | -06 | 05 | -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,3 -0,3
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 | 112,53 |-52,0| 21 -611]-081] 11 [-09 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,9 -0,9
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung

Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 | 111,00]-519| 28 | -33 | -09 ]| 06 |-1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,6 -1,6
Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,9 | 78,0 8,2 0,0 0,0 0,0 | 150,51 |-545| 29 |-247( -1,2 | 00 | 04 0,0 0,0 -2,0 0,0 -17
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 789 | 24,5 0,0 0,0 0,0 | 168,68 |-55,5| 2,8 |-223| -06 | 0,0 | 3,2 0,0 0,0 -6,0 0,0 -2,8
Liftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 11328 -521| 2,0 | -95 | -0,1 0,1 | -4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,0 -4,0
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 0,0 30 | 111,43 ]-519| 22 | -94 | -02 ] 00 |-54 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 54 -5,4
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 30 | 111,563 ]-51,9| 20 |-155( -0,2 | 0,1 [-10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,0 -10,0
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 151,93 |-546| 21 |-235(| -05 | 00 |-6,5 0,0 0,0 -5,1 0,0 -11,6
g‘gitguga”s’”"er Anlieferung Ausfahrt Linie 555 | 682 | 188 | 00 |00 | 00 | 7645 |-487| 1,7 | 230 -04 | 26 | 05 0,0 00| -120 0,0 116
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 | 11355]-521| 21 |-171| -02 | 04 [-122 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,2 -12,2
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 182,05|-56,2| 2,8 |-20,1| -06 | 0,1 |-0,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -12,3
Liftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 | 11382 ]-521| 20 | -56 | -04 | 0,2 [-125 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,5 -12,5
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 |1 67,9 | 24,5 0,0 0,0 0,0 | 168,68 | -555| 2,8 |-22,3| -06 | 0,0 |-7,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 -19,8
Liftung Abluft Gehduse Flache 45,5 | 39,6 0,3 0,0 0,0 3,0 | 114,09 ]-521| 21 |-128| -0,3 | 0,2 |-20,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -20,4 -20,4
Immissionsort 10 03 - Ernst-Thalmann-Strale 19 SW EG HR SO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 45,7 dB(A) LrN 30,7 dB(A) LT,max 56,0 dB(A) LN,max 51,2 dB(A)
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 [104,0 [ 2503,3 | 0,0 0,0 0,0 | 10548 |-515| 22 | -39 | -06 | 1,1 | 514 0,0 0,0 -11,5 0,1 40,0
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 | 89,7 | 819,3 | 0,0 0,0 0,0 | 93,42 |-50,4| 2,0 0,0 | -06 | 08 |415 0,0 0,0 -4,3 -11,3 1,9 0,0 39,1 30,2
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 | 73,1 | 3458 | 0,0 0,0 0,0 | 19952 |-570| 28 | -1,1 | -10 | 16 | 184 0,0 0,0 19,0 0,7 38,1
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 7824 |-489| 1,7 |-204( -03 | 11,1 | 153 0,0 0,0 20,5 0,1 35,8
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 | 85,6 | 328,7 | 0,0 0,0 0,0 | 169,12 |-556| 2,8 00 | -1,0 | 1,9 |337 0,0 0,0 -1,8 0,7 32,7
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 |239,05]|-586| 2,9 00 | -1,3 | 0,0 |151 0,0 0,0 14,0 0,7 29,8
Netto Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,8 | 81,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 10511 ]-51,4| 21 |-238( -0,8 | 8,1 |152 0,0 0,0 8,5 57 29,4
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 |269,78-59,6 | 3,0 00 | -1,4 | 0,0 | 140 0,0 0,0 14,0 0,7 28,7
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 1 97,0 0,0 0,0 3,0 | 116,92 ]-523| 21 |-20,2( -0,2 | 0,9 |303 0,0 0,0 -9,0 6,0 27,3
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 834 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 124,84 |-529| 23 | -71 | -0,7 | 22 | 27,2 0,0 0,0 -6,0 51 26,3
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 83,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 126,66 |-53,0| 23 | -7,3 | -0,7 | 23 | 27,1 0,0 0,0 -6,0 51 26,2
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,7 0,0 0,0 0,0 | 111,72 ]-520| 22 |-240( -09 | 6,7 | 113 0,0 0,0 8,5 57 254
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 |23299]-583| 29 | -53 | -10] 0,0 |[10,3 0,0 0,0 14,0 0,7 25,0
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 1 97,0 0,0 0,0 3,0 | 214,73 |-576| 24 |-166( -0,3 | 0,0 | 27,9 0,0 0,0 -9,0 6,0 24,8
Sitzflache Bécker Flache 61,5 | 794 | 61,5 0,0 0,0 0,0 | 20549 |-57,2| 2,5 00 | -0,7 | 24 |264 0,0 0,0 -2,0 0,0 24,4
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 | 23573 |-584| 3.2 00 | -1,3 | 03 |228 0,0 0,0 -1,8 0,7 21,7
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 229,45 ]-58,2| 3,2 00 | -12| 01 |228 0,0 0,0 -1,8 0,7 21,7
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 24752 ]-589| 32 | -04 | 13| 0,2 | 227 0,0 0,0 -1,8 0,7 21,6
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 | 82,0 | 1421 0,0 0,0 0,0 | 264,12 ]-594| 33 | -29 | -1,2 ]| 0,2 | 22,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 20,9
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 25354 |-591| 32 | -09 | -13] 02 | 219 0,0 0,0 -1,8 0,7 20,8
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Schalltechnische Messungen

HolbeinstraBe 17 12203 Berlin

15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 85,0 | 4410 | 0,0 0,0 0,0 | 140,72 |-540| 25 |-17,7| -02 | 06 | 16,3 0,0 0,0 44 0,0 20,7
Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 90,1 32,0 0,0 0,0 0,0 | 100,74 |-51,1| 22 |-236( -08 | 7,7 | 24,6 0,0 0,0 -8,1 4,5 20,5
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 81,3 | 67,0 0,0 0,0 0,0 |22836|-582| 30 | -48 | -13 | 14 |214 0,0 0,0 -6,0 51 20,5
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 814 | 69,2 0,0 0,0 0,0 | 23348 |-584| 30 | 48 | -1,3 ] 13 |213 0,0 0,0 -6,0 51 20,4
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 | 82,0 [ 1374 | 0,0 0,0 0,0 |27585]-598| 33 | 44| -09 ] 00 |202 0,0 0,0 -1,8 0,7 19,1
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 261,93 ]-594| 33 | 42| -09] 00 |198 0,0 0,0 -1,8 0,7 18,7
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 25591]-592| 32 | -62 | -06 | 0,0 | 184 0,0 0,0 -1,8 0,7 17,3
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 852 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 129,18 -532| 24 |-228( -06 | 6,2 |17,2 0,0 0,0 -6,0 51 16,2
Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,9 | 81,0 8,2 0,0 0,0 0,0 | 203,77 |-572| 32 |-247| -16 | 09 | 1,7 0,0 0,0 8,5 57 15,8
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 | 84,0 | 2180 | 0,0 0,0 0,0 |261,05]-593| 33 |-11,5( -03 | 0,2 | 16,4 0,0 0,0 -1,8 0,7 15,3
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 103,76 |-51,3| 14 |-168( -0,1 | 40 | 133 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,2 13,3
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 171,31 ]-557| 21 |-16,7| -03 | 87 | 9,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,7 12,8
Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 172,80 |-55,7| 21 |-170( -03 | 89 | 9,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,4 12,5
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 170,97 |-55,7| 21 |-16,2| -0,3 | 10,6 | 9.4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,3 12,4
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 172,01 ]-55,7| 21 |-175| -03 | 89 | 9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,0 12,0
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 24546 |-588| 3,2 |-10,2| -0,3 | 0,0 | 150 0,0 0,0 -1,8 0,7 13,9
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,7 0,0 0,0 0,0 20999 |-574| 32 |-246(| -16 | 03 |-1,0 0,0 0,0 8,5 57 13,2
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 23950 |-586| 32 |-11,5( -03 | 0,0 |13,9 0,0 0,0 -1,8 0,7 12,8
Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 94,7 | 93,6 0,0 0,0 0,0 | 197,50 |-56,9| 3,1 |-247( -16 | 1,2 | 158 0,0 0,0 -8,1 4,5 12,2
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 162,82 ]-552| 21 |-183| -02 | 45 | 9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,9 9,0
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 105,11 |-51,4] 2,1 |-238| -08 | 81 [12.2 0,0 0,0 -2,0 0,0 10,2
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 858 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 23494 |-584| 30 |-196( -0,7 | 0,3 |10,4 0,0 0,0 -6,0 51 9,5
Netto Warmepumpe 2-Flache Std Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 102,48 -512| 1,9 |-226(| -03 | 43 | 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,6 6,7
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 173,49 |-558| 21 |-186| -03 | 42 | 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,2 6,2
Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 49,2 | 67,1 61,0 0,0 0,0 0,0 | 92,03 |-50,3| 1,8 00 | -06 | 1,2 192 0,0 0,0 -11,5 0,1 78
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 | 80,0 | 73,3 0,0 0,0 0,0 | 113,85]-521| 2,0 |-214| -03 | 16 | 99 0,0 0,0 -2,0 4,5 78
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 | 79,2 18,8 0,0 0,0 0,0 | 121,84 |-52,7| 23 |-231| -06 | 3,5 | 86 0,0 0,0 -6,0 51 7,7
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 173,27 |-55,8| 22 |-169| -03 | 85 | 2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,6 57
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 171,79 |-55,7| 22 |-163| -03 | 7,7 | 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,5 5,6
Netto Warmepumpe 1-Flache Siid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 100,76 |-51,1| 1,9 |-226(| -03 | 25 | 21 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,0 51
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 220,07 |-57,8| 3,1 481131 07 |48 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,7 4,8
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 | 79,8 | 1055 | 0,0 0,0 0,0 |227,61]-581| 31 |-175( -03 | 00 | 7,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 5,9
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 17245]-55,7| 21 |-187| -03 | 46 | 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 57 3,8
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 9968 |-510| 1,9 |-226( -0,3 | 31 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 5,0 3,0
Netto Warmepumpe 1-Fldche Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 100,20 |-510| 19 |-227| -03 | 0,0 | -0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,5 2,6
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Larm und Luftschadstoffe
Schalltechnische Messungen

HolbeinstraBe 17 12203 Berlin

15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | aB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 658 | 2,3 | 00 | 30 | 3,0 | 172,38 | 557 | 21 |-192| 03 | 3,7 | -0.6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,3 2,4
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 | 00 | 00 | 10848 |-517| 20 |-202| 05| 7,5 | 2.2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,1 2,2
Netto Warmepumpe 2-Fliche Nord Fliche 62,2 |686 | 44 |00 |30 | 30 |10194|-512| 19 |-232| -03| 00 |-12 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 38 1,8
Warmepumpe 2-Fliche West Flache 62,2 |658 | 23 |00 |30 | 30 |17385|-558| 21 |-197| -04 | 37 | -1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 37 1,8
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 00 | 00 |10052|-510| 16 |-11.8| 00 | 05 | 1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 37 17
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 | 71,4 | 784 |00 |00 | 00 | 12484 |-529| 23 | -71 | 07 | 2.2 | 15,2 0,0 00| -120 0,0 3.2
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 525 | 71,6 | 80,7 |00 |00 | 00 |12666|-530| 23 | 73| 07 | 23 | 15,1 0,0 00| -120 0,0 3.1
Netto Warmepumpe 2-Fliche West Fliche 622|658 | 23 |00 |30 | 30 |10303|-513| 1.9 |-227| -03 | 09 |-27 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,2 0,3
Netto Warmepumpe 2-Fliche Ost Flache 62,2 |658 | 23 |00 |30 | 30 |10140|-51,1| 19 |-228| -03 | 06 | -29 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,1
Parkplatz LKW Parkplatz 614 |80,0 | 729 |00 [00 | 00 |21429|-576| 30 |-207| -04 | 1,8 | 6,1 0,0 0,0 2,0 45 1,7
Netto Warmepumpe 1-Fliche West Fliche 622|658 | 23 |00 |30 | 30 |10129|-51,1| 19 |-228| -03 | 0,1 | -34 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15 04
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 00 | 00 |20120|-57,1| 26 | -46 | -03 | 0,0 |-09 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,1 0,9
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 00 | 00 | 87,67 |-498| 15 |-110| 00 | 00 |-09 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,0 0,9
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 650 | 789 | 245 |00 |00 | 00 |22162|-579| 30 |-222| -08 | 07 | 1,7 0,0 0,0 6,0 5,1 07
Netto Warmepumpe 1-Fliche Dachflache  |Flache 62,2 650 | 1,9 |00 |30 | 00 |10050|-510| 20 |-247| -04 | 49 | -42 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 07 1,2
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 00 | 00 |217.96 |-578| 27 | -47 | -03 | 03 |-1.3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 06 13
Netto Warmepumpe 2-Fliche Dachflache  |Flache 62,2 650 | 1,9 |00 |30 | 00 |10223|-512| 20 |-227| -03 | 26 | -46 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 04 1,6
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 00 | 00 | 16048 |-551| 23 |-131| -01 | 0,0 |-35 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,5 35
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 00 | 00 | 111,37 |-519| 1.9 |-130]| 00 | 0,1 | -45 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 26 45
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 |69,3 | 67,0 |00 |00 | 00 |22836|-582| 30 | 48 | 13| 14 | 94 0,0 00| -120 0,0 2,6
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 69,4 | 692 |00 |00 | 00 |23348|-584| 30 | -48 | -13| 1,3 | 9.3 0,0 00| -120 0,0 2,8
Anlieferung Entladung Rollcontainer Fliche 689 |780 | 82 |00 [00 | 00 |20377|-572| 32 |-247| -16 | 09 |-1.3 0,0 0,0 2,0 0,0 34
Liiftung Abluft Gehause Flache 455|510 | 36 |00 [o00 | 30 [16370|553] 22 |71 |07 | 14 |54 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 35 54
Liiftung Zuluft Geh&use Fliche 463 |526 | 42 |00 [o00 | 30 |[16561|-554] 20 | 82| 02| 02 [-60 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4.1 6,0
Liiftung Abluft Fortluft Flache 639 |656 | 15 |00 |00 | 30 |16748|-555| 21 |-21,4| -06 | 0,1 | -66 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 47 66
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 36,9 0,0 0,0 0,0 | 129,18 (-53,2| 2,4 |-228| -0,6 6,2 52 0,0 0,0 -12,0 0,0 -6,9
Liiftung Zuluft AuRenluft Fliche 549 |566 | 15 |00 |00 | 30 | 167,17 |-555| 20 |-176| -03 | 0,1 |-117 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 97 117
Liiftung Abluft Gehause Flache 455|510 | 36 |00 |00 | 00 |16442]|-553]| 3,1 |[-132]| -04 | 24 [-124 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -105 -124
Liiftung Zuluft Geh&use Fliche 463 |526 | 42 |00 [o00 | 30 [16382]-553| 20 |-185| 03 | 31 [-135 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -116 -135
Liiftung Abluft Gehause Fliche 455|510 | 36 |00 [00 | 30 [16473|-553| 22 |-142| 04 | 01 [-136 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -116 -136
Liiftung Zuluft Gehause Flache 463 |526 | 42 |00 [00 | 00 [16612]-554]| 29 |-148| 02 | 1.1 [-138 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -119 -138
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 00 | 00 |20509|-572| 25 |-239| -07 | 0,1 |-9.2 0,0 0,0 5,1 2,0 12,2
Liiftung Zuluft Gehause Flache 463 |526 | 42 |00 [o00 | 30 |[16663]-554]| 20 |-162| 02| 00 [-143 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -123 -143
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 59,9 0,0 0,0 0,0 | 23494 (-584| 3,0 |-196| -0,7 0,3 | -1,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 -13,6
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung

Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | a8 | a8 | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB d8 | dBA) | dB(A)
gggﬁ?”womrA”"eferung Ausfahrt Linie 555 | 68,2 | 18,8 |00 |00 | 00 | 121,84 |-527| 23 |-231| -06 | 3,5 | -24 0,0 00| -120 0,0 14,4
Liiftung Abluft Gehause Flache 455 |51,8 | 42 |00 [o00 | 30 [16591|-554]| 2.1 |-199]| 05| 1.8 [-17.1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -152| -17.1
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 |526 | 42 |00 [o00 | 30 |16485|-553]| 20 |210| 04 | 0,1 [-190 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| 174 -190
Liiftung Abluft Gehause Flache 455|518 | 42 |00 [o00 | 30 [16693|-554]| 21 |220| 07 | 01 [-212 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -192 -212
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 | 67,9 24,5 0,0 0,0 0,0 | 22162 (-579| 3,0 |-22,2| -0,8 0,7 |-93 0,0 0,0 -12,0 0,0 -21,4
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 404 | 03 |00 [o00 | 30 [16718]-555]| 20 [-177| 03 | 04 |-276 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -256 -276
Liiftung Abluft Gehause Flache 455|396 | 03 |00 [00 | 30 |[16748]|-555]| 21 |213| 06| 1.1 |-316 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -207| -316
Immissionsort 10 04 - Emst-Thalmann-Strae 23 SW EG HR SO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,3 dB(A) LrN 30,3 dB(A) LT,max 59,7 dB(A) LN,max 53,5 dB(A)
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 ] 00 | 00 ] 99,36 [-50,9] 1,8 | 0,0 | 0,6 | 3,5 | 257 0,0 0,0 20,5 0,1 46,2
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 |104,0 |2503,3 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 11991 |-526| 24 | 12 | -0,7 | 1,5 | 53,4 0,0 00| -115 0,1 41,9
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 | 89,7 | 819,3 [ 0,0 | 0,0 | 0,0 | 86,00 |-497| 20 | -56 | -0,3 | 34 |39,5 0,0 0,0 43 11,3 1,9 0,0 371| 282
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 | 73,1 | 3458 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 193,17 |-567| 2.8 |-134| 04 | 48 | 102 0,0 0,0 19,0 0,7 29,9
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 834 | 784 |00 |00 | 00 | 14089 |-540| 26 | -39 | -0,8 | 3,1 |30,5 0,0 0,0 6,0 5,1 29,6
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 836 | 80,7 |00 |00 | 00 | 14264 |-541| 26 | -39 | -0,8 | 30 |304 0,0 0,0 6,0 5,1 29,5
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 | 856 | 3287 | 0,0 | 00 | 00 | 166,89 |-554| 29 | -88 | -0,3 | 3,9 |27,9 0,0 0,0 1.8 0,7 26,8
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 00 | 00 | 30 | 14887 |-54,4| 2,1 |-196] -0,3 | 0,2 | 28,0 0,0 0,0 9,0 6,0 24,9
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 00 | 00 | 30 | 216,73 |-57,7| 2,5 |-195| -0,4 | 0,0 | 24,9 0,0 0,0 9,0 6,0 21,8
Warmepumpe 1-Fliche Siid Flache 622 |686 | 44 |00 |30 | 30 |18398|-563| 23 | 29 | 10 | 09 | 146 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 195 176
Warmepumpe 2-Fliche Siid Flache 62,2 |686 | 44 |00 |30 | 30 |18581|-564| 23 | 30| 1,0 | 09 | 14,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 193 174
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 00 | 00 |17155|-557| 2,2 | -47 | -0.6 | 00 | 17,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 193 174
Warmepumpe 1-Fléche Nord Flache 622 |686 | 44 |00 |30 | 30 | 18444 |-563| 22 | 59 | -0.4 | 30 | 14,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 192 172
Netto Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,8 |810 | 83 |00 |00 | 00 | 13999 |-539| 2,8 |-244| 11| 06 | 50 0,0 0,0 8,5 5,7 19,1
Warmepumpe 1-Fliche Ost Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |18336|-563| 22 | 27 | -09 | 3,0 | 14,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 190 171
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 |791 | 29,7 00 |00 | 00 | 14497 |-542| 28 |-244| 11| 05 | 2,7 0,0 0,0 8,5 5,7 16,8
Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 850 | 441,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 188,55 |-56,5| 3,0 |-189| -0,3 | 0,0 | 12,4 0,0 0,0 4,4 0,0 16,8
Warmepumpe 2-Fléche Nord Flache 622 |686 | 44 |00 |30 | 30 |18627|-564| 23 | -80 | -03 | 1,6 | 10,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 157 137
Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,9 |810 | 82 |00 |00 | 00 |20825|-574| 33 |-246| -16 | 00 | 0,7 0,0 0,0 8,5 5,7 14,9
Warmepumpe 2-Fliche Ost Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |18519|-563| 22 | 60 | -0.4 | 0,8 | 9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 139 120
Warmepumpe 1-Fliche Dachfléche Flache 622 |650 | 1,9 |00 |30 | 00 |18420|-563| 23 | -48 | -0,7 | 29 | 85 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 134 115
Warmepumpe 2-Fliche Dachfléche Flache 622 1650 | 1,9 |00 |30 | 00 | 186,04 |-564| 2,4 | -48 | 0,7 | 29 | 8,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 133 114
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 | 82,0 | 1421 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 24839 |-589| 33 |-182| -0.4 | 6,6 | 14,4 0,0 0,0 18 0,7 13,3
Warmepumpe 1-Fliche West Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |18507|-563| 22 | -70| -03 | 0,7 | 8,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 130 1.1
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 | 00 | 00 |12626|-530| 24 | -47 | -09 | 22 | 11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 130 11,0
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 |791 | 20,7 |00 |00 | 00 | 21322 |-576| 33 |-247| -16 | 00 | -1.5 0,0 0,0 8,5 5,7 12,7
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Larm und Luftschadstoffe
Schalltechnische Messungen

HolbeinstraBe 17 12203 Berlin

15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 852 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 158,87 |-55,0| 2,7 |-204 (| -05 | 15 | 13,4 0,0 0,0 -6,0 51 12,5
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 136,99 |-53,7| 2,0 |-136( -0,2 | 0,0 | 10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,4 10,5
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 18691 |-564| 23 | -75 | -03 | 06 | 74 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,4 10,4
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 |217,74|-578| 32 |-17,7| -03 | 6,7 | 13,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 11,9
Sitzflache Bécker Flache 61,5 | 794 | 61,5 0,0 0,0 0,0 | 195,77 |-56,8| 2,4 |-204 (| -05 | 9,8 | 13,9 0,0 0,0 -2,0 0,0 11,8
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 81,3 | 67,0 0,0 0,0 0,0 |21965|-57,8| 3,0 |-223| -08 | 92 | 12,6 0,0 0,0 -6,0 51 1,7
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 |22330|-580| 32 |-180( -0,3 | 6,8 |127 0,0 0,0 -1,8 0,7 11,6
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 81,4 | 69,2 0,0 0,0 0,0 |22382]-580| 3,0 |-220( -0,8 | 88 |124 0,0 0,0 -6,0 51 11,5
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 |23385|-584| 32 |-181| -04 | 6,3 |125 0,0 0,0 -1,8 0,7 11,4
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 23913 |-586| 33 |-183| -04 | 64 |123 0,0 0,0 -1,8 0,7 11,2
Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 94,7 | 93,6 0,0 0,0 0,0 | 203,10 |-57,1| 3,2 |-246( -16 | 0,0 | 14,6 0,0 0,0 -8,1 4,5 11,0
Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 90,1 32,0 0,0 0,0 0,0 | 136,96 |-53,7| 2,9 |-244| -11 1,3 1150 0,0 0,0 -8,1 4,5 10,8
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 |222,81]-580| 29 |-242| -06 | 28 |-50 0,0 0,0 14,0 0,7 9,6
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 | 84,0 | 2180 | 0,0 0,0 0,0 |256,25]-59,2| 33 |-17,7( -03 | 0,1 | 10,3 0,0 0,0 -1,8 0,7 9,2
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 |228,09]-582| 29 |-249( -06 | 3,1 | -56 0,0 0,0 14,0 0,7 9,1
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 256,94 1-59,2| 30 |-263| -0,7 | 52 | -6,0 0,0 0,0 14,0 0,7 8,7
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 106,60 |-515| 20 | -25 | -02 | 00 | 6,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,1 6,2
Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 49,2 | 67,1 61,0 0,0 0,0 0,0 | 100,60 |-51,0 2,1 00 | -06 | 1,6 |190 0,0 0,0 -11,5 0,1 75
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 | 82,0 [ 1374 | 0,0 0,0 0,0 | 26551]-595| 3,3 |-17,3| -04 | 01 8,4 0,0 0,0 -1,8 0,7 7,3
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 251,42 ]-590| 33 |-173| -03 | 02 | 7,8 0,0 0,0 -1,8 0,7 6,8
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 | 168,54 |-555| 24 | -45 | -0,1 | 00 | 47 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,7 4,7
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 246,21 |-588| 3,3 |-176| -0,3 | 01 7,7 0,0 0,0 -1,8 0,7 6,6
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 | 71,4 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 140,89 |-540| 26 | -39 | -0,8 | 3,0 | 184 0,0 0,0 -12,0 0,0 6,4
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 | 71,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 14264 |-541| 26 | -39 | -08 | 3,0 | 184 0,0 0,0 -12,0 0,0 6,3
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 858 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 233,44 |-584| 31 |-229( -09]| 04 | 72 0,0 0,0 -6,0 51 6,2
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 236,99 |-585| 33 |-184| -04 | 01 71 0,0 0,0 -1,8 0,7 6,1
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 |231,81]-583| 3,2 |-190| -04 | 01 6,7 0,0 0,0 -1,8 0,7 5,6
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 | 80,0 | 73,3 0,0 0,0 0,0 | 147,03 |-543| 26 |-218| -04 | 1,2 | 7,3 0,0 0,0 -2,0 4,5 5,6
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 13458 |-536| 23 | 44 | -02 | 01 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,6 2,6
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 | 79,2 | 18,8 0,0 0,0 0,0 | 152,84 |-54,7| 2,7 |-232| -0,7 | 20 | 54 0,0 0,0 -6,0 51 4,5
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 | 13355|-535| 23 | -89 | -0,1 ] 00 | 23 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,2 2,3
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 | 79,8 | 1055 | 0,0 0,0 0,0 | 22218 |-579| 3,2 |-209( -05 | 0,0 | 3,7 0,0 0,0 -1,8 0,7 2,7
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 17568 |-559| 2,1 |-153| -0,3 | 0,0 | -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,2 -0,7
Netto Warmepumpe 1-Flache Std Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 136,49 |-53,7| 1,8 |-237| -04 | 02 | -42 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,8 -1,2
Netto Warmepumpe 2-Flache Siid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 137,74 |-538| 18 |-237| -04 | 0,2 | 44 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,6 -1,4
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|[dBA)| mm? [ dB [ dB | dB | m [ dB [ dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Liiftung Zuluft AuBenluft Flache 549 566 | 1,5 |00 |00 | 30 |[17527-559 20 | -69 | -02 | 00 | -14 0,0 0,0 0,0 0,0 19 00 06] 14
Netto Wérmepumpe 1-Flache Nord Flache 622 |686 | 44 |00 [30 | 30 |13568(-536| 1,8 |-238| -04 | 00 | -45 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 05 15
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 622 |686 | 44 |00 |30 | 30 |13694(-537| 1,8 |-239| -04 | 00 | 47 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 03 17
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 [ 139,99 (-539| 2,8 [-244]| 1,1 0,6 2,0 0,0 0,0 -2,0 0,0 -0,1
Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 |800 | 729 |00 |00 | 0,0 |21860(-578| 3,1 |-216| -05 | 25 | 57 0,0 0,0 2,0 4,5 0,5
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [526 | 42 |00 [00 | 30 17354 |-558| 20 | -30 | -1,5 | 0,0 | -26 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 07| 26
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 650 |789 | 245 |00 |00 | 0,0 |22228(-579| 30 |-236| -1,0 | 04 | -0,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 1,1
Liftung Abluft Gehause Flache 455 510 | 36 |00 [00 | 30 [171,02|-657| 22 | 25| -1,9 | 0,0 | -38 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 1,9  -38
Liiftung Zuluft Gehause Flache 463 526 | 42 |00 [00 | 00 [17375|-558| 3,1 | -3,1 | -08 | 0,0 | -40 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 2,1 -4,0
Netto Warmepumpe 1-Fléche Ost Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |13551|-536| 1,8 |-237| -04 | 0,0 | -7 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 22| 41
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [526 | 42 |00 [00 | 30 [171,20|-557| 1,9 | -52 | -08 | 00 | 4.2 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 22| 42
Netto Wérmepumpe 1-Fléche West Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |13667-537| 1,8 |-238| -04 | 00 |-73 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 24| 43
Netto Warmepumpe 2-Fléche Ost Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |13675(-537| 1,8 |-238| -04 | 00 |-73 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 24| 43
Netto Warmepumpe 2-Fliche West Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |13793(-538| 1,8 |-238| -04 | 00 |-74 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 25| 44
Liiftung Abluft Gehéuse Flache 455 510 | 36 |00 [00 | 00 17147 |-557| 32 | -26 | -1,0 | 0,0 | -50 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 -3,1 -5,0
Liftung Abluft Gehause Flache 455 518 | 42 |00 [00 | 30 173,94 |-558| 21 | -54 | 1,2 | 00 | -55 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 36| 55
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 |00 | 00 |21684|-577| 27 | -96 | -0,1 | 0,0 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 42| 6,1
Anligferung Entladung Rollcontainer Flache 689 |780 | 82 |00 |00 | 00 |20825(-574| 33 |-246| -16 | 0,0 | -23 0,0 0,0 2,0 0,0 -4,3
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [526 | 42 |00 [00 | 30 [174,24 |-558| 20 | -83 | -02 | 0,0 | -68 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 48| 68
Liiftung Abluft Gehéuse Flache 455 510 | 36 |00 [00 | 30 [171,73|-557| 22 | -81 | -04 | 0,0 | -80 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 -6,1 -8,0
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache  |Flache 622 |650 | 19 |00 |30 | 00 |137,35(|-537| 19 |-237| 04 | 0,1 |-11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 -6,1 -8,0
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache  |Flache 622 |650 | 19 |00 |30 | 00 |13610|-537| 19 |-245| 04 | 02 |-115 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 66| -85
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 |00 | 00 |19484|-568| 27 |-136] -0,1 | 04 |-90 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 70 9,0
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 |00 | 00 |21543|-57,7| 3,1 |-208| -08 | 0,0 [-11,2 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 93| 11,2
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 36,9 0,0 0,0 0,0 | 158,87 [-55,0| 2,7 |-204| -0,5 1,5 1,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 -10,6
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 |69,3 | 670 |00 |00 | 0,0 |21965|-578| 30 |-223| -08 | 92 | 06 0,0 00| -120 0,0 11,4
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 |69,4 | 692 | 00 |00 | 0,0 |22382|-580| 3,0 |-220| -08 | 88 | 04 0,0 00| -120 0,0 11,6
Liiftung Zuluft Gehause Flache 463 526 | 42 |00 [00 | 30 171,91 |-657| 1,9 |-154] -02 | 0,0 [-138 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00| -119] -138
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 |00 | 00 |20829|-574| 26 |-236| -06 | 0,0 | -9,1 0,0 0,0 -5,1 2,0 -12,1
Liftung Abluft Gehause Flache 455 518 | 42 |00 [00 | 30 [17464|-558| 21 |-17,2| -03 | 0,0 |-16,5 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00| -145] -165
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [404 | 03 |00 [00 | 30 17528 |-559| 20 | -59 | -04 | 0,0 |-168 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00| -149| -168
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 233,44 |-584 | 3,1 |-229| -09 | 04 |-48 0,0 0,0 -12,0 0,0 -16,9
gggﬁ?”s"m“‘rA”"eferung Ausfahrt Linie 555 (682 | 188 |00 |00 | 00 [15284|-547| 27 [-232| -07 | 20 |56 0,0 00| -120 0,0 17,6
Liftung Abluft Gehause Flache 455 396 | 03 |00 |00 | 30 |17568|-659| 21 |-135]| -04 | 0,0 |-25.1 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00| 232 -251
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung

Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)|dB(A)[ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 | 67,9 24,5 0,0 0,0 0,0 | 222,28 (-579| 3,0 |-236| -1,0 04 |-11,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -23,2
Immissionsort 10 05 - Ernst-Thalmann-Strale 55 SW 2.0G HRNO RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrN 36,6 dB(A) LT,max 62,7 dB(A) LN,max 60,1 dB(A)
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 (72,0 00 | 0,0 0,0 | 70,00 |-479( 18 | 0,0 | -05 | 3,2 |287 0,0 0,0 20,5 0,1 49,3
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 (104,0 | 2503,3 [ 0,0 | 0,0 00 | 8435 |-495( 20 | -0,7 | -05 | 0,9 |56,2 0,0 0,0 -11,5 0,1 447
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 (89,7 | 8193 | 0,0 | 0,0 0,0 | 49,35 |-449| 21 00 | -03 ]| 0,2 [46,8 0,0 0,0 -4,3 -11,3 1,9 0,0 44,4 35,5
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 | 73,1 | 3458 | 0,0 | 0,0 0,0 157,67 |-549( 16 | -27 | -0,7 | 29 [193 0,0 0,0 19,0 0,7 38,9
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 (856 | 328,7 | 0,0 | 0,0 0,0 |132,30|-534( 20 | -02 | -08 | 24 |356 0,0 0,0 -1,8 0,7 34,5
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 00 | 0,0 3,0 [121,05|-52,7| 23 |-146| -0,1 | 0,3 |35.2 0,0 0,0 -9,0 6,0 32,2
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 (83,4 | 784 00 | 0,0 0,0 [10751|-516( 1,7 | -31 | -06 | 14 [312 0,0 0,0 -6,0 5,1 30,2
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 [ 83,6 | 80,7 00 | 0,0 0,0 (109,56 |-51,8| 1,7 | -30 | -06 | 1,3 | 31,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 30,2
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 (97,0 00 | 00 30 [18221]|-562( 23 |-146| -02 | 0,0 | 313 0,0 0,0 -9,0 6,0 28,2
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 00 00 (110,17 |-518( 14 | -16 | -06 | 04 |238 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 25,8 23,8
Netto Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,8 | 81,0 8,3 00 | 0,0 0,0 | 114,38 |-52,2( 2,0 |-240| -0,8 | 4,7 [ 10,7 0,0 0,0 8,5 57 24,8
Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 (14999 |-545( 15 | -02 | -06 | 0,2 | 18,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 22,9 21,0
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 [15185|-546( 15 | -02 | -06 | 0,2 [17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 22,8 20,8
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 (14934 |-545( 15 | -01 | -06 | 25 [17,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 22,6 20,7
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 15042 |-545( 15 | -56 | -03 | 45 [17,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 221 20,2
Sitzflache Backer Flache 615 [ 79,4 | 61,5 00 | 0,0 0,0 | 162,90 |-552( 15 | -78 | -05 | 6,1 | 23,6 0,0 0,0 -2,0 0,0 21,5
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 00 0,0 (137,02 |-53,7| 15 | -48 | -05 | 0,0 | 18,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,6 18,6
Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 85,0 | 4410 [ 0,0 | 0,0 0,0 170,29 |-556(| 2,0 |-155| -0,2 | 0,3 | 15,9 0,0 0,0 4.4 0,0 20,3
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 0,0 0,0 | 190,12 |-56,6 | 1,7 |-154| -05 | 44 | 55 0,0 0,0 14,0 0,7 20,2
Einkaufswagen Punkt 72,0 (72,0 00 | 0,0 0,0 | 19561 |-568( 16 |-174| -05 | 57 | 4,6 0,0 0,0 14,0 0,7 19,3
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,7 00 | 0,0 0,0 (118,28 |-525( 2,1 |-239| -08 | 1,0 | 50 0,0 0,0 8,5 57 19,2
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 (84,0 | 2180 | 0,0 | 0,0 0,0 |222,38|-579( 19 | -85 | -05 | 04 [194 0,0 0,0 -1,8 0,7 18,4
Einkaufswagen Punkt 72,0 (72,0 00 | 0,0 0,0 |22507|-580( 1,7 |-175| -06 | 6,0 | 3,5 0,0 0,0 14,0 0,7 18,2
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 (152,28 |-546( 15 | -76 | -03 | 16 [122 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,2 15,2
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 [ 852 | 36,9 00 | 0,0 0,0 (129,72 |-533( 16 |-154| -0,5 | 0,3 | 18,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 17,1
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 | 0,0 00 | 93,89 |-504( 1,7 | -04 | -0,7 | 0,0 [152 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,1 15,2
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 (82,0 | 1421 | 0,0 | 0,0 00 (217,34 |-57,7 19 |-156| -03 | 7,1 [174 0,0 0,0 -1,8 0,7 16,3
Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,9 (81,0 8,2 00 | 0,0 0,0 (17382 |-558 (| 2,0 |-244| 13| 00 | 1,5 0,0 0,0 8,5 57 15,6
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 [ 79,0 | 70,5 00 | 0,0 0,0 |18539|-564( 19 |-122| -0,2 | 46 | 16,7 0,0 0,0 -1,8 0,7 15,6
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (151,20 |-546| 15 | -54 | -03 | 0,6 | 10,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,5 13,5
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 [ 79,0 | 70,5 00 | 0,0 00 [19122|-566( 19 |-138| -0,2 | 6,2 | 16,5 0,0 0,0 -1,8 0,7 15,4
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 [ 81,4 | 69,2 00 | 0,0 0,0 | 190,96 |-566 | 1.6 |-147| -06 | 52 | 16,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,3
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 [ 81,3 | 67,0 00 | 0,0 0,0 |186,95|-564( 16 |-16,1| -06 | 6,2 | 159 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,0
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Larm und Luftschadstoffe
Schalltechnische Messungen

HolbeinstraBe 17 12203 Berlin

15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 |202,08-571| 19 |-146( -02 | 6,2 | 16,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 15,0
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 150,14 |-545| 21 471 -05] 26 |98 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,8 12,8
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 151,99 |-546| 20 | -47 | -05 | 26 | 9,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,7 12,7
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 207,77 |-573| 1,9 |-150( -02 | 6,4 | 155 0,0 0,0 -1,8 0,7 14,4
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 | 82,0 [ 1374 | 0,0 0,0 0,0 |233,00]-583| 19 |-124 (| -03 | 25 |154 0,0 0,0 -1,8 0,7 14,3
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 20394 |-572| 19 |-11,7| -03 | 16 |154 0,0 0,0 -1,8 0,7 14,3
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 151,08 |-546| 15 | -68 | -03 | 0,7 | 9,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,2 12,3
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 198,63 |-570| 19 |-120( -03 | 1,5 | 153 0,0 0,0 -1,8 0,7 14,2
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 858 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 199,11 |-570| 16 |-151 -0,7 | 0,4 | 150 0,0 0,0 -6,0 51 14,1
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,7 0,0 0,0 0,0 | 178,77 |-56,0| 19 |-240( -1,2 | 00 |-0,2 0,0 0,0 8,5 57 14,0
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 218,87 |-57,8| 19 |-126( -02 | 25 | 14,8 0,0 0,0 -1,8 0,7 13,7
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 15294 |-547| 15 | -7.3 | -03 | 0,7 | 88 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,7 11,8
Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 90,1 32,0 0,0 0,0 0,0 | 11220 -520 19 |-233( -09 | 18 |17,5 0,0 0,0 -8,1 4,5 13,3
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 |21349|-576| 19 |-129( -02 | 2,0 | 14,1 0,0 0,0 -1,8 0,7 13,1
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 7545 |-485| 18 | -1,3 | -0,1 04 |[10,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,6 10,7
Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 94,7 | 93,6 0,0 0,0 0,0 | 169,23 |-556| 1,8 |-245( -1,3 | 0,0 |152 0,0 0,0 -8,1 4,5 11,6
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 1 80,0 | 73,3 0,0 0,0 0,0 | 12163 ]-52,7| 1,9 |-179( -02 | 1,8 | 129 0,0 0,0 -2,0 4,5 10,8
Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 49,2 | 67,1 61,0 0,0 0,0 0,0 | 66,13 |-474| 18 00 | -04 | 1,0 |220 0,0 0,0 -11,5 0,1 10,6
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 | 106,78 |-516| 18 | -40 | -0,1 0,0 | 86 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,5 8,6
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 | 79,8 | 1055 | 0,0 0,0 0,0 | 189,12 ]|-565| 19 |-151| -03 | 0,0 | 9,8 0,0 0,0 -1,8 0,7 8,7
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 | 79,2 18,8 0,0 0,0 0,0 | 12456 |-529| 16 |-198( -06 | 11 8,7 0,0 0,0 -6,0 51 7,8
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 | 133,97 |-535| 1,7 | -48 | -0,1 0,0 | 58 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,7 5,8
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 10359 |-513| 1,7 | -34 | -02 | 00 | 53 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7.2 53
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 181,47 |-562| 18 | 44 | -1,2 ]| 02 | 52 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,2 52
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 | 71,4 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 107,51 |-516| 1,7 | -31 | -06 | 14 | 19,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 7.1
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 | 71,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 109,56 |-51,8| 1,7 | -30 | -06 | 1,3 [ 19,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 7,0
Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 | 80,0 | 72,9 0,0 0,0 0,0 | 181,18 |-56,2| 1,8 |-182| -04 | 15 | 8,6 0,0 0,0 -2,0 4,5 7,0
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 114,38 |-522| 2,0 |-24,0] -0,8 | 4,7 7,7 0,0 0,0 -2,0 0,0 5,6
Liiftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 141,11 ]-540| 23 |-139( -0,3 | 01 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,7 2,8
Netto Warmepumpe 2-Flache Siid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 112,14 ]-520| 22 |-229( -03 | 0,8 | -0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,3 2,4
Netto Warmepumpe 1-Flache Std Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 30 [ 11121]-519] 22 |-229( -03 | 00 |-13 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,6 1,7
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 789 | 24,5 0,0 0,0 0,0 | 187,95|-565| 16 |-189( -0,7 | 0,0 | 44 0,0 0,0 -6,0 51 34
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 140,65]-540| 23 | -66 | -02 | 0,0 | 11 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,0 1,1
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 [ 11029 ]-51,8| 22 |-237| -03 | 0,0 |-2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,9 1,0
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 13890 |-538| 23 | -1,8 | -1,3 ] 00 | 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,9 1,0
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 30 | 11123 ]-519 22 |-237( -03 | 00 [ -21 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,8 0,9
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 161,06 |-551| 1,7 | -48 | -02 | 0,0 | 01 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,1
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 | 136,36 |-53,7| 23 | -1,2 | -16 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,8 -0,1
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 18245]-562| 1,7 | -46 | -03 | 0,1 | -0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 11 -0,9
Netto Warmepumpe 2-Fldche West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 11213 ]-520| 22 |-231| -03 | 0,1 | -43 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,6 -1,3
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 136,60 |-53,7| 22 | -48 | -08 | 0,0 | -1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,4 -1,6
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 110,33 ]-51,8| 22 |-235( -03 | 00 |-47 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,2 -1,7
Netto Warmepumpe 1-Fldche West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 30 | 111,15]-519 22 |-235( -03 | 0,0 | -47 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,2 -1,7
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 30 | 11125]-519| 22 |-235( -03 | 00 |-48 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,1 -1,8
Liftung Abluft Gehduse Flache 45,5 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 | 13936 |-539| 23 | 48 | -1,2 ]| 01 |-28 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,9 -2,8
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 13958 ]-539| 23 | -75 | -02] 00 |-38 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,8 -3,8
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 00 | 11163]-519| 23 |-231( -03 | 0,0 | -8, 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,2 -5,1
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 | 137,05]-53,7| 23 | -7,3 | -04 | 0,0 | -5,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,2 -5,1
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 | 139,09 ]-539| 1,7 | 47| -09 ] 0,1 |-52 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,2 -5,2
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 110,71 ]-519| 23 |-234( -03 | 00 |-83 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,4 -5,3
Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,9 | 78,0 8,2 0,0 0,0 0,0 | 173,82 ]-558| 2,0 |-244 (| -1,3 | 00 |-15 0,0 0,0 -2,0 0,0 -3,6
Liftung Abluft Gehduse Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 | 136,71 ]-53,7| 18 | -47 | -14 | 00 | -6,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,0 -6,9
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 36,9 0,0 0,0 0,0 | 129,72 (-53,3| 16 |-154| -0,5 0,3 6,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 -6,0
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 137,29 |-53,7| 22 |-135( -03 | 0,0 | -9,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,8 -9,7
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 69,4 | 69,2 0,0 0,0 0,0 | 190,96 |-56,6 | 1.6 |-147| -06 | 52 | 4,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -7,9
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 69,3 | 67,0 0,0 0,0 0,0 | 186,95 |-564| 16 |-16,1| -06 | 6,2 | 3,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 -8,1
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 | 140,04 |-539| 23 |-133| -0,3 | 0,0 [-10,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,5 -10,4
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 173,79 |-558| 19 |-214| -04 | 00 | -5,6 0,0 0,0 -5,1 2,0 -8,6
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 199,11 |-570] 16 |-151| -0,7 | 04 [ 3,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -9,0
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 | 14065|-540| 23 | -54 | -04 | 0,0 [-141 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -121 -14,1
gggﬁ?”womrA”"eferung Ausfahrt Linie 555 (682 | 188 | 00 |00 | 00 [12456|-529| 1,6 [-198] -06 | 1.1 |23 0,0 00| -120 0,0 14,4
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 | 679 | 245 0,0 0,0 0,0 | 187,95]|-565| 16 |-189( -0,7 | 0,0 | -6,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 -18,7
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 39,6 0,3 0,0 0,0 3,0 | 141,11]1-540] 23 |-115( -04 | 0,0 |-21,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,1 -21,0
Immissionsort 10 06 - Karl-Friedrich-Strake 80 SW EG HRW RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,7 dB(A) LrN 29,5dB(A) LT,max 63,3 dB(A) LN,max 39,7 dB(A)
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 1 97,0 0,0 0,0 3,0 | 163,64 |-553 | 2,1 -16 | -1,0 | 31 472 0,0 0,0 -9,0 6,0 44,2
Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,9 | 81,0 8,2 0,0 0,0 0,0 | 190,05 |-56,6 | 0,5 00 | -1,7 | 28 |26,0 0,0 0,0 8,5 57 40,1
Netto Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,8 | 81,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 172,01 ]-55,7| 3.1 431151 25 251 0,0 0,0 8,5 57 39,2
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,7 0,0 0,0 0,0 | 167,02 |-554| 30 | -47 | -1.4 | 38 |244 0,0 0,0 8,5 57 38,6
Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 85,0 | 4410 | 0,0 0,0 0,0 | 146,09 |-543| 28 | -28 | -0,8 | 2,2 | 32,1 0,0 0,0 4,4 0,0 36,5
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 [104,0 [ 2503,3 | 0,0 0,0 0,0 | 193,14 ]-56,7| 28 | -27 | -1,3 | 1,2 | 47,2 0,0 0,0 -11,5 0,1 35,8
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 1 97,0 0,0 0,0 3,0 199,28 |-57,0 0,1 -76 | -04 | 0,7 359 0,0 0,0 -9,0 6,0 32,8
Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 94,7 | 93,6 0,0 0,0 0,0 | 186,68 |-564| 14 | -1,9 | -1,7 | 04 | 364 0,0 0,0 -8,1 4,5 32,8
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 852 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 15512 |-548| 2,7 | -16 | -1,0 | 0,8 | 313 0,0 0,0 -6,0 51 30,4
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,7 0,0 0,0 0,0 | 19512 |-56,8| 0,7 | -57 | -1,4 | 0,1 | 16,0 0,0 0,0 8,5 57 30,2
Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 90,1 32,0 0,0 0,0 0,0 | 175,28 |1-55,9| 3.1 -46 | 15| 24 (33,6 0,0 0,0 -8,1 4,5 30,0
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 | 73,1 | 3458 | 0,0 0,0 0,0 |24265|-587| 16 | -56 | -1,3 | 0,7 | 9,7 0,0 0,0 19,0 0,7 29,4
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 83,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 176,27 |-559| 26 | -21 | -1,2 | 14 | 284 0,0 0,0 -6,0 51 27,5
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 834 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 180,14 |-56,1| 26 | -21 | -1,2 | 1,5 | 28,2 0,0 0,0 -6,0 51 27,3
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 | 89,7 | 819,3 | 0,0 0,0 0,0 | 247,98 |-58,9| 3,1 50 1] -151] 20 (294 0,0 0,0 -4,3 -11,3 1,9 0,0 27,0 18,1
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 |27435]-598| 10 | -80 [ -1,0 | 72 | 11,4 0,0 0,0 14,0 0,7 26,1
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 858 | 59,9 0,0 0,0 0,0 |21761]-57,71 09 | -1,7 | -1.4 | 05 | 26,4 0,0 0,0 -6,0 51 254
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 1 80,0 | 73,3 0,0 0,0 0,0 | 164,97 |-553| 28 | -43 | -1,0 | 25 | 247 0,0 0,0 -2,0 4,5 24,8
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 | 79,2 18,8 0,0 0,0 0,0 | 160,17 |-551| 28 | -47 | -1,0 | 2,7 | 23,9 0,0 0,0 -6,0 51 23,0
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 17522 ]-559 22 | -1,3 | -09 | 0,6 |20,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 22,9 20,9
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 | 84,0 | 2180 | 0,0 0,0 0,0 | 23534 |-584| -03 | -12(-20] 01 |223 0,0 0,0 -1,8 0,7 21,3
Netto Warmepumpe 2-Flache Std Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 17439 |-558| 20 | -1,1 | -0,7 | 0,3 | 16,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 21,3 19,3
Netto Warmepumpe 1-Flache Std Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 175,73 |-559 | 2.1 -1,2 1071 03 [161 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 21,0 19,1
Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,9 | 78,0 8,2 0,0 0,0 0,0 | 190,05 |-56,6 | 0,5 00 | -1,7 | 28 |230 0,0 0,0 -2,0 0,0 20,9
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 17415]-558| 20 | -1,1 | -0,7 | 23 | 155 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,4 18,5
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 172,01 |-55,7] 3,1 43 (15 ] 25 |221 0,0 0,0 -2,0 0,0 20,0
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 | 82,0 | 1374 | 0,0 0,0 0,0 | 264,60 |-594| 1.1 -10]-181 02 (21,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 19,9
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 166,68 |-554| -04 | -02 | -0,7 | 25 | 14,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,5 17,5
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 25561]-591| 1,2 | -09 ( -1,8 | 0,0 |20,4 0,0 0,0 -1,8 0,7 19,4
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 24542 |-588 12 | -1,3 | -1,8 | 0,0 |20,4 0,0 0,0 -1,8 0,7 19,3
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 169,04 |-556| -08 | -02 | -0,8 | 0,2 | 14,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,3 17,4
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 167,25 ]-555| -1,1 | -0,2 | -0,8 | 0,2 | 14,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,2 17,2
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 |260,09]-593| 12 | -10 | -1,8 | 0,0 | 20,2 0,0 0,0 -1,8 0,7 19,1
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 | 82,0 | 1421 0,0 0,0 0,0 | 28436 |-601| 15 | -1,4 | -19 ] 0,0 |20,1 0,0 0,0 -1,8 0,7 19,0
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 | 856 | 328,7 | 0,0 0,0 0,0 |222,00]-579| 21 |-126( -1,0 | 3,7 | 19,9 0,0 0,0 -1,8 0,7 18,9
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 240,46 |-586| 13 | -22 | -16 | 0,0 | 19,8 0,0 0,0 -1,8 0,7 18,7
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 167,76 |-555| -0,3 | -58 | -0,3 | 40 | 13,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,6 16,7
Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 1 80,0 | 72,9 0,0 0,0 0,0 | 197,85]-569| 0,0 | -50 [ -0,8 | 1,8 [ 19,1 0,0 0,0 -2,0 4,5 18,5
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 18524 |-563| 12 | -46 | -0,7 | 0,3 | 16,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,9 16,0
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 81,4 | 69,2 0,0 0,0 0,0 | 24228 |-587| 1,2 | -40 | -14 | 00 | 185 0,0 0,0 -6,0 51 17,6
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung

Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)|dB(A)[ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 [ 81,3 | 67,0 00 | 0,0 0,0 (239,70 |-586( 12 | -47 | -1,3 | 0,4 [18,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 17,3

LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 [ 78,9 | 245 0,0 | 0,0 0,0 |20523|-57,2( 0,9 | -45 | -1,1 1,1 18,0 0,0 0,0 -6,0 5,1 17,0

Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 [ 79,8 | 81,7 00 | 0,0 00 [27364|-59,7| 15 | -1,7 | -19 | 0,0 [17,9 0,0 0,0 -1,8 0,7 16,9

Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 17549 |-559( 2,0 | -43 | -05 | 0,7 [ 10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,8 13,9

Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 [ 79,8 | 81,7 00 | 0,0 0,0 [269,18|-596(| 15 | -34 | -16 | 0,0 [ 16,7 0,0 0,0 -1,8 0,7 15,6

Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 (68,6 4.4 00 | 30 30 (175,16 |-559( 20 | -71 | -03 | 0,0 [ 10,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,3 13,3

Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 3,0 [169,54|-556( -0,2 | -7,7 | -03 | 156 | 9,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,3 12,4

Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 [17540|-559| 21 | 6,1 [ -0,3 | 0,6 | 9,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,0 12,1

Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 0,0 0,0 |25565(-59,1| 1,1 |-22,0| -0,7 | 7,9 | -0,8 0,0 0,0 14,0 0,7 13,9

Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 [176,75|-559( 21 | -66 | -04 | 0,7 | 87 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,6 1,7

Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 174,93 |-558(| 18 | -48 | -06 | 3,0 | 86 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,5 11,6

Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 (214,94 |-576| 2,8 |-239| -1,0 | 0,6 | -7,1 0,0 0,0 20,5 0,1 13,4

Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 00 (176,28 |-559( 18 | -48 | -06 | 28 | 83 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,2 1,3

Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 (68,6 4.4 00 | 30 30 (176,50 |-559( 21 | -94 | -03 | 0,0 | 80 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,0 11,0

Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 |16846|-555( -04 | -52 | -04 | 0,7 | 8,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,0 11,0

Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 (79,8 | 1055 | 0,0 | 0,0 00 [22924|-582( 13 | -75 | -1,4 | 0,0 | 14,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 12,9

Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 (167,52 |-555( -0,1 | -40 | -06 | 3,1 | 7,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,7 10,8

Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 | 169,31 |-556( 0,0 | -41 | -06 | 25 | 7,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,1 10,2

Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 (16835|-555( -03 | 65| -03 | 0,7 | 68 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 11,8 9,8

Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 3,0 (170,13 |-556( -0,1 | -7,1 | -03 | 0,7 | 6,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 11,3 9,3

Einkaufswagen Punkt 72,0 (72,0 00 | 0,0 0,0 25082 |-59,0( 1,1 |-259| -06 | 85 | -3,8 0,0 0,0 14,0 0,7 10,9

Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 | 0,0 0,0 (19484 |-568( -0,7 | -46 | -06 | 54 [126 0,0 0,0 -5,1 2,0 9,6

Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 [ 79,0 | 70,5 0,0 | 0,0 0,0 |26143|-59,3( 16 |-106| -0,3 | 0,0 | 10,4 0,0 0,0 -1,8 0,7 9,3

Liiftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 00 | 0,0 30 (18517 |-563| 12 | -53 | -1,4 | 02 | 69 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,9 6,9

Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 [ 79,0 | 70,5 0,0 | 0,0 0,0 |256,78|-59,2( 16 |-11,2| -03 | 0,0 | 9,9 0,0 0,0 -1,8 0,7 8,8

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 | 19517 |-56,8| 29 | -34 | -1,7 | 0,1 | 6,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,1 6,2

Sitzflache Bécker Flache 615 (79,4 | 615 00 | 0,0 0,0 24351 |-58,7| 0,9 |-228| -0,7 | 114 | 9,4 0,0 0,0 -2,0 0,0 7,4

Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 36,9 0,0 0,0 0,0 | 155,12 (-548 | 2,7 -16 | -1,0 0,8 19,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 7,2

Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 0,0 (17866 |-560| 2,6 | -44 | -02 | 0,1 | 46 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,5 4,6

Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 00 |188,26|-565| 1,7 | -44 ( -01 ] 0,0 [ 3,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 5,1 3,1

Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 [ 71,6 | 80,7 0,0 | 0,0 0,0 |176,27 |-559( 26 | 21 | -1,2 | 14 [ 164 0,0 0,0 -12,0 0,0 4,4

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 | 0,0 00 |226,21|-581( 13 | -46 | -1,4 | 01 | 23 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,3 2,3

Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 (71,4 | 784 0,0 | 0,0 0,0 | 180,14 |-56,1| 26 | 21 | -1,2 | 1,56 [ 16,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 4,2

Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 59,9 0,0 0,0 0,0 | 217,61 |-57,7| 0,9 171 14 05 |144 0,0 0,0 -12,0 0,0 2,3

Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 |182,78|-56,2| 26 | -45 | -03 | 0,0 | 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,1
v ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage

=

s ey ol HolbeinstraBe 17 12203 Berlin Seite 20 von 38

SoundPLAN 8.2



=

Larm und Luftschadstoffe
Schalltechnische Messungen

HolbeinstraBe 17 12203 Berlin

15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|[dBA)| mm? [ dB [ dB | B | m [ dB [ dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Liiftung Zuluft AuBenluft Flache 549 | 566 | 1,5 | 00 | 00 | 30 | 18565|-564| 1.1 | -31 | -1,7 | 02 | -03 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 1,7 -03
g‘g};’uz?”wo”erA”"efer“"g Ausfahrt Linie 555 [682 | 188 | 00 | 00 | 00 [16017 551 | 28 | 47 | <10 | 27 [129 0,0 00| -120 0,0 0.9
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 |00 | 00 |21008|-574| 28 | -48|-03| 01 |-1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 08 12
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 |00 | 00 |211,98|-575| 09 | 40| -02| 00 |-24 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 05 24
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 |00 | 00 |23097|-583| 1,4 | -44 | -03| 00 |-31 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 1,1 -3,1
Liiftung Zuluft Gehause Fléche 463 526 | 42 |00 [00 | 30 18672 |-6864| 1,1 | 30| -16 | 07 |-37 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 47| 37
Liiftung Zuluft Gehause Fléche 463 526 | 42 |00 [00 | 00 [187.21|-6864| 19 | 18| -07 | 01 | -44 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 24| 44
Liiftung Abluft Gehzuse Fléche 455 510 | 36 |00 [00 | 30 [18931|-6865| 1,4 | 26 | =21 | 11 | -47 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 27| 47
Liiftung Zuluft Gehause Fléche 463 526 | 42 |00 [00 | 30 [189,05|-565| 09 | -51 | -1,0 | 04 |-58 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 38| 58
Liiftung Abluft Gehzuse Fléche 455 518 | 42 |00 [00 | 30 |186,24|-564| 12 | 54 | -14 | 04 |-67 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 48| 67
Liiftung Zuluft Gehause Fléche 463 526 | 42 |00 [00 | 30 |187,38|-664| 1,1 | -68 | -03 | 00 |-69 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 50|  -69
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 |1 67,9 | 24,5 0,0 0,0 0,0 | 20523 (-572] 09 | 45 | -1.1 1.1 7,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -5,1
Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 492 671 | 610 [ 00 [00 | 00 [22212|-579[ 28 | -76 | -1.2 | 31 | 62 0,0 00| -115 01 5,2
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 |694 | 692 |00 |00 | 00 |24228|-587| 12 | 40| 14| 00 | 65 0,0 00| -120 0,0 5,5
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 |693 | 670 |00 |00 | 0,0 |23970|-586| 1.2 | 47 | 13| 04 | 62 0,0 00| -120 0,0 5,8
Liiftung Abluft Gehzuse Fléche 455 510 | 36 |00 [00 | 00 |18958|-665| 21 | -36 | -1,4 | 05 | -7.9 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 59| 7.9
Liiftung Abluft Gehzuse Fléche 455 510 | 36 |00 [00 | 30 [189,95|-5866| 1.4 | -97 | -03 | 0,0 [-11.2 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00 92| 11,2
Liiftung Zuluft Gehause Fléche 46,3 [404 | 03 |00 [00 | 30 [18565|-5864| 1,1 | -28 | -1,5 | 01 |-16,1 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00| -141| -161
Liiftung Zuluft Gehause Fléche 463 526 | 42 |00 [00 | 30 [18969|-666| 09 |-160] -02 | 0,0 [-16,2 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00| -143] -162
Liiftung Abluft Gehzuse Fléche 455 518 | 42 |00 [00 | 30 [18690|-6864| 1,2 |-166| -04 | 02 |-17.2 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00| -153] -17.2
Liiftung Abluft Gehzuse Fléche 455 [396 | 03 |00 |00 | 30 |18517|-663| 12 | 53| -1,3 | 04 |-189 0,0 0,0 0,0 0,0 19| 00| -170| -189
Immissionsort 0 07 - KGA "Am Angere.V." SW EG HR RW,T 55dB(A) RW,N 55dB(A) RW,T,max 85dB(A) RW,N,max 75 dB(A) LrT 44,0 dB(A) LrN 22,7 dB(A) LT,max 64,4 dB(A) LN,max 35,2 dB(A)
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 [ 97,0 00 [00 | 30 [14030[-539[ -1,0 | -03 [ -09 | 22 [46,1 0,0 0,0 -9,0 0,0 37,1
Anlieferung Entladung Paletten Fléche 719|810 | 82 |00 [00 | 0,0 |14202(-540(-05| 00 | -14 | 31 | 281 0,0 0,0 8,5 0,0 36,6
Anlieferung Entladung Lager Fléche 750 |947 | 936 |00 |00 | 00 |14450(-542| 02 | -04 | -1,5 | 41 | 430 0,0 0,0 -8,1 0,0 34,9
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 |104,0 | 25033 | 00 | 00 | 0,0 |21084|-575| 07 | 15| -1,2 | 1,0 | 456 0,0 00| -115 0,0 34,1
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 | 731 | 3458 [ 00 [ 00 | 00 [18122(-862| 03 | -34 | -1,1 | 06 [134 0,0 0,0 19,0 0,0 32,3
Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 850 | 4410 | 00 |00 | 00 |24454|-588| 1,3 | -07 | 1,5 | 20 |274 0,0 0,0 4.4 0,0 31,8
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 00 |00 | 30 |21167|-575|-06 | -1.9 | -14 | 0,0 | 386 0,0 0,0 -9,0 0,0 29,5
Netto Anlieferung Lkw Verladung Fléche 644 |791 | 297 |00 |00 | 00 |21733|-577| 09 | -38 | -1,7 | 1.9 | 186 0,0 0,0 8,5 0,0 27,0
Netto Anlieferung Entladung Paletten Fléche 718 |810| 83 |00 [00 | 0,0 |22523(-580| 1,0 | -63 | -16 | 25 | 184 0,0 0,0 8,5 0,0 26,9
Anlieferung Lkw Verladung Fléche 644 |791 | 297 |00 |00 | 0,0 |14080(-540(-04 | -59 | -1,1 | 01 |17.9 0,0 0,0 8,5 0,0 26,3
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 |00 | 00 |179,11|-56,1| -02 |-135| -05 | 9.4 | 11,1 0,0 0,0 14,0 0,0 25,1
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 607 | 84,0 | 2180 | 00 | 00 | 0,0 | 14154 |-540| -1,0 | 10 | 1,3 | 0,0 | 268 0,0 0,0 -1,8 0,0 25,0
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 112,6 | 0,0 0,0 0,0 | 160,91 |-55,1] 0,3 0,0 | -1,1 0,7 | 25,8 0,0 0,0 -1,8 0,0 24,0
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 85,8 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 142,12 |-54,0] -04 | -21 | -1,0 | 1,7 [ 29,9 0,0 0,0 -6,0 0,0 23,9
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 162,41 |-55,2] 03 | -0,8 | -1,3 | 0,9 [24,9 0,0 0,0 -1,8 0,0 23,1
Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,9 | 78,0 8,2 0,0 0,0 0,0 | 142,02 |-540] -05 | 0,0 | -1,4 | 3,1 |25,1 0,0 0,0 -2,0 0,0 23,1
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 | 82,0 | 142,1 0,0 0,0 0,0 | 193,87 |-56,7] 0,7 | -08 | -1,2 | 0,9 [24,9 0,0 0,0 -1,8 0,0 23,1
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 | 79,8 | 10555 | 0,0 0,0 0,0 | 157,52 |-549] 0,2 0,0 | -1,0 | 0,1 |24 0,0 0,0 -1,8 0,0 22,3
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 | 82,0 | 1374 | 0,0 0,0 0,0 | 164,52 |-553] 0,0 | -1,7 | -16 | 0,5 [23,8 0,0 0,0 -1,8 0,0 22,0
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 186,21 |-56,4| 0,6 00 | -12] 0,7 |235 0,0 0,0 -1,8 0,0 21,7
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 112,6 | 0,0 0,0 0,0 | 167,67 |-555] 0,3 | -1,8 | -1,6 | 0,0 22,4 0,0 0,0 -1,8 0,0 20,6
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 112,6 | 0,0 0,0 0,0 | 165,69 |-554] 0,3 | -20 | -1,6 | 0,0 [ 22,4 0,0 0,0 -1,8 0,0 20,6
Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 90,1 32,0 0,0 0,0 0,0 |230,55|-58,2] 1,0 | -26 | -20 | 14 [29,6 0,0 0,0 -8,1 0,0 20,5
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 247,12 |-5891] 0,3 |-22,2| -1,0 | 9,7 | -0,1 0,0 0,0 20,5 0,0 20,4
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 83,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 200,84 |-570] 04 | -08 | -1,3 | 16 |264 0,0 0,0 -6,0 0,0 20,4
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 852 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 196,41 |-569] 03 | -15| -1,2 | 04 |26,2 0,0 0,0 -6,0 0,0 20,2
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 83,4 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 202,74 |-571] 05 | -1,1 | -1,3 | 1,9 [26,2 0,0 0,0 -6,0 0,0 20,2
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 18769 |-56,5] 06 | -20 | -1,8 | 1,1 21,3 0,0 0,0 -1,8 0,0 19,4
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 81,3 | 67,0 0,0 0,0 0,0 | 164,78 | -55,3 | 0,2 0,0 | -1,1 0,5 | 254 0,0 0,0 -6,0 0,0 19,4
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 | 89,7 | 819,3 | 0,0 0,0 0,0 | 253,49 |-59,1] 1,0 | -78 | -04 | 0,3 [23,7 0,0 0,0 -4,3 -11,3 0,0 0,0 19,4 12,4
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 | 184,31 |-56,3| 06 | -3,1 | -07 | 1,5 [21,0 0,0 0,0 -1,8 0,0 19,2
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 | 183,55|-56,3| 06 | -3,3 | -0,7 | 1,6 |20,9 0,0 0,0 -1,8 0,0 19,1
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 81,4 | 69,2 0,0 0,0 0,0 | 164,92 (-553] 0,2 | -04 | -1.1 0,3 | 25,0 0,0 0,0 -6,0 0,0 18,9
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 78,9 | 24,5 0,0 0,0 0,0 | 140,01 |-539] -05 | -3,7 | -08 | 3,6 [23,5 0,0 0,0 -6,0 0,0 17,5
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 | 856 | 328,7 | 0,0 0,0 0,0 | 189,17 |-56,5] 0,7 |-185| -03 | 76 | 18,5 0,0 0,0 -1,8 0,0 16,7
Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 |180,0 | 72,9 0,0 0,0 0,0 | 140,21 |-539] 1,1 | 47 | -06 | 28 [225 0,0 0,0 -2,0 0,0 16,5
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 176,55 |-559| -0,1 | -13,7| -0,4 | 0,0 1,8 0,0 0,0 14,0 0,0 15,8
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 171,00 |-55,7] -1,0 | -34 | -06 | 0,3 [ 158 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,8 15,8
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 | 80,0 | 73,3 0,0 0,0 0,0 | 213,86 |-576] 04 | -32 | -1,2 | 20 [205 0,0 0,0 -2,0 0,0 15,5
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 175,21 |-559| -0,2 |-14,0| -0,4 | 0,0 1,5 0,0 0,0 14,0 0,0 15,5
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 224,76 |-58,0] -0,7 | -3,1 | -09 | 0,0 (13,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,4 13,4
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 225,23 |-580] 10 | -63 | -16 | 25 [ 154 0,0 0,0 -2,0 0,0 13,4
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 | 79,2 18,8 0,0 0,0 0,0 | 20535(|-57,2] 03 | 41| -1,2 | 0,9 [18,0 0,0 0,0 -6,0 0,0 12,0
Netto Warmepumpe 1-Flache Std Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 1229,89|-582] -12]-38 | -06| 02 (79 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,9 10,9
Netto Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 3,0 3,0 | 227,86 |-58,1] -1,2 | 47 | -06 | 04 | 74 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,4 10,4
Sitzflache Béacker Flache 61,5 | 79,4 | 61,5 0,0 0,0 0,0 | 185,04 |-56,3 | -1,0 | -20,4| -0,6 | 10,7 | 11,8 0,0 0,0 -2,0 0,0 9,8
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 122699 |-581] -12 ]| 45| -05 | 21 6,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,6 9,6
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Larm und Luftschadstoffe
Schalltechnische Messungen

HolbeinstraBe 17 12203 Berlin

15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)|dB(A)[ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 3,0 [15558|-548( -23 | -93|-03| 00 | 48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,8 78
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 227,98 |-582( -14 | -32 | -08 | 29 | 43 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,3 73
Liiftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 00 | 0,0 30 (167,34 |-555( -06 | 45| -1,2 | 0,1 | 69 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,9 6,9
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 3,0 230,04 |-582(-11]-79| -04 | 0,0 | 39 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,9 6,9
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 (68,6 4.4 00 | 30 30 [228,02|-582(-12]|-80| -04 | 01 |39 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,9 6,9
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 (68,6 4.4 00 | 30 30 [15515|-548( -2,2 |-106| -03 | 0,0 | 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,7 6,7
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 | 159,41 |-550( 02 | -44 | 10| 1,8 | 6,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,6 6,6
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 [15450|-548( 24 | -78 | -04 | 0,1 | 35 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,5 6,5
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 59,9 0,0 0,0 0,0 | 142,12 |-54,0] -0,4 | -2,1 -1,0 1,7 1179 0,0 0,0 -12,0 0,0 59
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 157,44 |-549( -22 |-114]| -03 | 0,0 | 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,8 5,8
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 229,99 |-582( -13 ]| -32 | -08 | 13 | 27 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 57 57
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 00 (217,48 |-57,7| 06 | -06 | -1,6 | 0,0 | 56 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6 5,6
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 (68,6 4.4 00 | 30 30 [157,02|-549( -19 |-118]| -03 | 0,0 | 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6 5,6
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 [229,02|-582(-12 ]| -74 | -04 | 04 | 20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0 5,0
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 3,0 230,92|-583(|-11]-86|-03| 04 |09 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,9 3,9
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 (22889 |-582(-12 ]| -88 | -03| 04 |07 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,7 3,7
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 (144,32 |-542( 23| 90| -02 | 41 | 84 0,0 0,0 -5,1 0,0 34
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 [174,25|-55,8| 0,0 | -36 | -0,1 | 0,0 | 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 3,0
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 71,6 | 80,7 00 | 0,0 0,0 |20084|-570( 04 | -08 | -1,3 | 16 [144 0,0 0,0 -12,0 0,0 2,4
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 36,9 0,0 0,0 0,0 | 196,41 (-56,9| 0,3 151 -1,2 04 |14,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 2,2
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 (71,4 | 784 00 | 0,0 0,0 |202,74|-571( 05 | -1,1 | -1,3 | 1,8 [14.2 0,0 0,0 -12,0 0,0 2,1
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 | 15537 |-548| -22 | -85 | -04 | 0,0 |-10 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 2,0
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 [ 69,3 | 67,0 0,0 | 0,0 0,0 | 164,78 |-553( 0,2 | 0,0 | -1,1 | 0,5 [134 0,0 0,0 -12,0 0,0 1,4
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 69,4 | 69,2 00 | 0,0 0,0 |164,92|-553( 0,2 | -04 | -1,1 | 0,3 [13,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 0,9
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 3,0 | 156,37 |-549| -23 |-136| -0,2 | 0,0 | -2,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,8 0,8
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 |227,44|-581( 03 | -3,7 | -02| 0,0 | 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,8 0,8
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 30 3,0 [ 156,24 |-549| -22 |-139| -02 | 0,0 | -24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0,6
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 | 67,9 24,5 0,0 0,0 0,0 | 140,01 (-539| -05 | -3,7 | -0,8 36 12,5 0,0 0,0 -12,0 0,0 0,4
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 157,24 |-549( -211 |-105| -03 | 0,0 | -2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 00 |176,28 |-559( 0,2 | -3,7 | -02 | 1,0 | -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,2 -0,2
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 3,0 |158,11|-550( -2,1 |-147| -0,2 | 0,0 | -3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,2 -0,2
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 00 [14825|-544| -06 | -38 | -02 | 0,2 |-0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,3 -0,3
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 | 0,0 30 (167,86 |-555( 10| -31 | -1,2 | 0,0 | -1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,1 -11
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 [213,12|-576| 04 | 29 | -04 | 0,0 | -21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,1 -2,1
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 238,38 |-585| 05 | -38 | -03 | 0,0 |-3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,6 -3,6
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|[dBA)| mm? [ dB [ dB | B | m [ dB [ dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Liftung Zuluft Gehause Flache 463 | 526 | 42 |00 | 00 | 00 | 169,39 |-656| 03 | -1,6 | -0,7 | 00 | -49 0,0 0,0 0,0 00| 00| 00 49 49
g‘g};’uz?”wo”erA”"efer“"g Ausfahrt Linie 555 [682 | 188 | 00 | 00 | 00 |20535|-572] 03 | 41| 12| 09 | 7.0 0,0 00| -120 0,0 50
Liiftung Zuluft Gehause Fléche 463 526 | 42 |00 [00 | 30 169,13 |-656|-1,0 | -33 | -1,1 | 0,0 | -54 0,0 0,0 0,0 00| 00| 00 54| 54
Liiftung Zuluft Gehause Fléche 463 526 | 42 |00 [00 | 30 17163 |-657| -1,3| -38 | -08 | 0,0 | -6,0 0,0 0,0 0,0 00| 00| 00 60| -60
Liiftung Abluft Gehzuse Fléche 455 518 | 42 |00 [00 | 30 |16861|-655-06 | -45|-1,2| 0,0 | -7 0,0 0,0 0,0 00| 00| 00 71 7.1
Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 492 671 | 610 [ 00 [00 | 00 [236,03|-585[ 07 | 46 | -1.3 | 07 | 41 0,0 00| -115 0,0 7.4
Liiftung Zuluft Gehause Fléche 463 526 | 42 |00 [00 | 30 |16950|-556|-1,0 | -6,1 | -03 | 0,0 |-75 0,0 0,0 0,0 00| 00| 00 75| 75
Liiftung Abluft Gehzuse Fléche 455 510 | 36 |00 [00 | 30 171,01 |-657|-05| -39 | -1,5| 00 |-75 0,0 0,0 0,0 00| 00| 00 75| 15
Liiftung Abluft Gehzuse Fléche 455 510 | 36 |00 [00 | 00 17214 |-557| 08 | -32 | -1,3 | 0,0 | -84 0,0 0,0 0,0 00| 00| 00 84| -84
Liiftung Abluft Gehzuse Fléche 455 510 | 36 |00 [00 | 30 [17236|-657| -05 |-105] -03 | 0,0 [-129 0,0 0,0 0,0 00| 00| 00| -129] -129
Liiftung Zuluft Gehause Fléche 463 526 | 42 |00 [00 | 30 [17208|-657| -1,3 |-143] -02 | 0,0 [-159 0,0 0,0 0,0 00| 00| 00| -159] -159
Liiftung Abluft Gehzuse Fléche 455 518 | 42 |00 [00 | 30 [169,07 |-556| -06 |-149| -04 | 05 |-16,2 0,0 0,0 0,0 00| 00| 00| -162] -162
Liiftung Zuluft Gehause Fléche 46,3 [404 | 03 |00 [00 | 30 |16786|-655]-1,0 | -29 | -1,3 | 0,0 [-17:3 0,0 0,0 0,0 00| 00| o0 -173] -173
Liiftung Abluft Gehsuse Fléiche 455 396 | 03 |00 |00 | 30 |167,33|-655]| -0,7 | -46 | -1,2 | 03 |-191 0,0 0,0 0,0 00| 00| 00| -191] -191
Immissionsort 10 08.1 - Buchenweg mdgliche Bebauung SW EG HR O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,9 dB(A) LrN 31,5dB(A) LT,max 62,6 dB(A) LN,max 57,6 dB(A)
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 [731 [ 3458 [ 00 [ 00 | 00 | 4337 [-437] 1,9 [ -02[-02 | 1,2 [320 0,0 0,0 19,0 07 51,7
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 604 | 856 | 3287 |00 |00 | 00 | 3545 [-420| 21 | 00 | -03 | 19 |474 0,0 0,0 1,8 07 46,3
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 |104,0 | 25033 | 00 |00 | 0,0 | 7585 |-486| 20 | -02 | -05 | 06 |57.3 0,0 00| -115 0,1 45,8
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 |00 | 00 | 9803 [-508| 17 | 00 | -06 | 0,0 |223 0,0 0,0 20,5 01 42,9
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 |00 | 00| 7622 |-486| 16 |-70|-03| 65 |242 0,0 0,0 14,0 07 38,9
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 | 89,7 | 8193 | 00 |00 | 0,0 | 5654 |-460| 20 | -62 | -02 | 21 |413 0,0 0,0 -4,3 11,3 19| 00 389 300
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 |00 | 00 |11150|-51,9| 20 | 00 | -07 | 27 | 241 0,0 0,0 14,0 07 38,7
Sitzflache Backer Fléche 615|794 | 615 |00 |00 | 00 | 4922 |-448| 16 | 00 | -02 | 24 |385 0,0 0,0 2,0 0,0 36,4
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 645 |836 | 807 |00 [00 | 00 | 7573 |-486| 1,8 | 0,0 | -05 | 09 |37.2 0,0 0,0 -6,0 5,1 36,3
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 645 |834 | 784 |00 [00 | 00 | 7522 |-485| 1,8 | 00 | -05 | 09 |372 0,0 0,0 -6,0 5,1 36,3
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 |00 | 00 | 8168 [-492| 16 | -611|-04| 35 |215 0,0 0,0 14,0 07 36,2
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 695 |852 | 369 |00 |00 | 00 |11701|-524| 23 | 29 | -08 | 20 | 335 0,0 0,0 -6,0 5,1 32,6
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 00 |00 | 30 | 80,05 |-491| 21 |-179] -01 | 0,1 | 351 0,0 0,0 -9,0 6,0 32,1
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 630 |81,3 | 670 |00 [00 | 00 | 7253 |-482| 17 | -26 | -04 | 12 | 329 0,0 0,0 -6,0 5,1 32,0
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 605 | 790 | 705 |00 |00 | 00 | 71,58 |-481| 20 | 0,0 | -05 | 0,7 | 330 0,0 0,0 1,8 07 32,0
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 630 |81,4 | 692 |00 [00 | 00 | 7577 |-486| 17 | 25 | -04 | 12 | 3238 0,0 0,0 -6,0 5,1 31,9
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 605 | 790 | 705 |00 |00 | 00 | 7754 |-488| 1,9 | 0,0 | -05 | 1.4 |330 0,0 0,0 -1,8 07 31,9
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 | 82,0 | 1421 | 00 |00 | 00 |10521(-514| 22 | 0,0 | -07 | 0,8 |329 0,0 0,0 1,8 07 31,8
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 607 |79,8 | 81,7 | 00 |00 | 0,0 | 8879 |-500| 1,9 | 0,0 | -06 | 1.0 |322 0,0 0,0 -1,8 07 31,1
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung

Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)|dB(A)[ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 00 | 0,0 30 (121,55|-52,7| 2,1 |-156| -0,2 | 0,0 | 33,6 0,0 0,0 -9,0 6,0 30,6
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 [ 79,8 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 | 94,83 |-505( 2,0 | 0,0 | -06 | 0,7 |31,3 0,0 0,0 -1,8 0,7 30,2
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 (82,0 | 1374 [ 0,0 | 0,0 0,0 [ 119,07 |-525( 24 | -1,7 | -06 | 0,5 | 30,1 0,0 0,0 -1,8 0,7 29,1
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 (81,0 | 1126 | 0,0 | 0,0 0,0 (10482 |-514( 22 | 19| -05 | 0,6 |30,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 28,9
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 (81,0 | 1126 | 0,0 | 0,0 00 | 9957 |-510( 21 | -27 | -04 | 0,5 [ 295 0,0 0,0 -1,8 0,7 28,4
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 (81,0 | 1126 | 0,0 | 0,0 00 | 90,24 |-50,1| 19 | -46 | -04 | 0,3 |283 0,0 0,0 -1,8 0,7 27,2
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 (81,0 | 1126 | 0,0 | 0,0 00 | 8523 |-496( 19 | -59 | -04 | 1,0 |28 0,0 0,0 -1,8 0,7 27,0
Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 85,0 | 4410 [ 0,0 | 0,0 0,0 | 19527 |-568( 31 | -86 | -0,3 | 0,0 |[225 0,0 0,0 4.4 0,0 26,8
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 (84,0 | 2180 | 0,0 | 0,0 0,0 (110,19 |-51,8| 23 | -96 | -0,2 | 14 |26,2 0,0 0,0 -1,8 0,7 25,1
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 00 | 6449 |-472| 14 | -72 | -0,2 | 0,0 | 23,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 25,0 23,0
Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,9 (81,0 8,2 00 | 0,0 00 | 7742 |-488(| 2,0 |-246| 07 | 06 | 9,5 0,0 0,0 8,5 57 23,7
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 85,8 | 59,9 0,0 | 0,0 0,0 | 90,55 |-50,1| 1,9 |-184| -0,3 | 4,3 | 231 0,0 0,0 -6,0 5,1 22,2
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,7 00 | 0,0 00 | 78,77 |-489( 19 |-244| 06 | 06 | 7,6 0,0 0,0 8,5 57 21,8
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 0,0 0,0 [122,36 |-52,7| 1,8 | -50 | -05 | 0,0 [ 19,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 21,6 19,7
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 [ 79,2 | 18,8 0,0 | 0,0 0,0 [119,51|-525( 24 | -83 | -1,0 | 1,9 [21,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 20,8
Netto Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,8 | 81,0 8,3 00 | 0,0 00 (127,49 |-531| 2,6 |-239| -09 | 0,0 | 57 0,0 0,0 8,5 57 19,8
Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 [ 94,7 | 93,6 0,0 | 0,0 00 | 7560 |-486(| 19 |-247| -0,7 | 0,6 |23,3 0,0 0,0 -8,1 4,5 19,7
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,7 0,0 | 0,0 0,0 | 124,04 |-529( 2,6 |-239| -09 | 0,0 | 4,0 0,0 0,0 8,5 57 18,2
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 (79,8 | 1055 | 0,0 | 0,0 00 | 76,59 |-48,7| 19 |-153| -0,1 | 0,3 [17,9 0,0 0,0 -1,8 0,7 16,8
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 00 | 8357 |-494| 1,7 | -46 | -06 | 0,0 |[12,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,0 12,0
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 00 | 6148 |-468| 16 | -54 | 0,0 | 0,0 [11,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,8 11,9
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 | 0,0 00 | 70,80 |-480( 19 | -82 | -03 | 12 [115 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,4 11,5
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 [ 71,6 | 80,7 0,0 | 0,0 00 | 75,73 |-486(| 1,8 | 0,0 | -05 | 0,9 |252 0,0 0,0 -12,0 0,0 13,1
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 (71,4 | 784 00 | 0,0 00 | 7522 |-485( 1,8 | 0,0 | -05 | 0,9 [252 0,0 0,0 -12,0 0,0 13,1
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 | 49,86 |-449( 1,7 | -52 | -0,1 | 0,1 [ 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,0 10,0
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 (80,0 | 73,3 0,0 | 0,0 0,0 (122,72 |-52,8| 2,3 |-180| -0,2 | 0,4 [11,7 0,0 0,0 -2,0 4,5 11,8
Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 [ 90,1 | 32,0 00 | 0,0 0,0 (130,50 |-533| 2,8 |-242| -1,0 | 1,0 |154 0,0 0,0 -8,1 4,5 11,2
Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 49,2 1 67,1 | 61,0 0,0 | 0,0 00 | 6792 |-476| 1,7 | -06 | -04 | 0,8 [ 21,0 0,0 0,0 -11,5 0,1 9,5
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 117,01 |-524] 23 | -29 | -08 | 20 [21,5 0,0 0,0 -12,0 0,0 9,4
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 00 | 91,24 |-502( 16 | 23| 02| 00 | 7,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,4 7.4
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 (68,6 4.4 00 | 30 30 | 80,31 |-491| 13 |-195( -0,2 | 0,0 | 41 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,0 7.1
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 00 (121,19 |-52,7( 21 | -48 | -0,1 | 0,0 | 7,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,9 7,0
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 [ 69,3 | 67,0 0,0 | 0,0 00 | 72,53 |-482| 1,7 | -26 | -04 | 1,2 | 20,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 8,8
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 3,0 30 | 8219 |-493( 13 |-196| -0,2 | 0,0 | 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,8 6,8
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 69,4 | 69,2 00 | 0,0 00 | 7577 |-486| 1,7 | 25| -04 | 1,2 | 208 0,0 0,0 -12,0 0,0 8,8
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? | dB | dB | dB d8 | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB d8 | dB | dB(A) | dB(A)

Parkplatz LKW Parkplatz 614 (800 | 729 | 00 [ 00 | 00 | 8130 [-492] 1,8 [-205[ -02 [ 27 [ 146 0,0 0,0 2,0 45 8,2
Wérmepumpe 1-Fléche Siid Flache 622 (686 | 44 |00 [30 | 30 |8072|491| 14 |-209|-02| 00 | 27 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 7,6 57
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 650 (789 | 245 |00 [00 [ 00 [ 8310 |-494| 1,8 |-230| -04 | 04 | 84 0,0 0.0 6,0 5,1 7.4
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 |00 [ 00| 7574 |-486| 16 | 61| -01 | 02 | 55 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 7.4 55
Wiérmepumpe 2-Fléche Siid Flache 622 (686 | 44 |00 [30 [ 30 | 8260 |493| 14 |-210|-02| 00 | 25 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 7.4 55
Luftung Abluft Fortiuft Flache 639 [656 | 15 |00 [00 | 30 |6486 [472| 22 [-183]-02| 00 | 51 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 7.0 5,1
Wérmepumpe 1-Flache Ost Flache 622 (658 | 23 |00 [30 [ 30 | 7964 |-490| 14 |-192]-02| 00 | 1.8 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 6,7 48
Fortluft Prebackshop Punkt 585 | 58,5 00 | 00 [ 00 | 9626 |-507| 1.7 | 48 | -01 | 00 | 47 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 6.6 47
Laftung Zuluft Gehause Flache 463 [526 | 42 |00 |00 | 30 | 6270 |-469| 21 | 60| -03 | 00 | 45 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 6,4 45
Luftung Zuluft Gehause Flache 463 [526 | 42 |00 |00 | 30 | 6014 |-466| 21 | -7,5 | -02 | 00 | 34 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 5,4 3,4
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 36 |00 |00 | 30 | 6002 |-466| 22 | -62 | -04 | 00 | 3,1 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 5,0 3.1
Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 689 (780 | 82 |00 [00 |00 | 7742 |-488| 20 |-246|-07| 06 | 65 0,0 0,0 2,0 0,0 45
Warmepumpe 2-Fléche Ost Flache 622 658 | 23 |00 [30 |30 [8152 [-492| 14 [-214]-02| 00 |-06 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 43 24
Warmepumpe 1-Fléche West Flache 622 658 | 23 |00 [30 [ 30 [ 8140 [-492| 14 [-214]-02| 00 |-07 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 43 2.3
Warmepumpe 2-Flache West Flache 622 658 | 23 |00 [30 | 30 [ 8320 [-494| 14 [-215]-02| 01 |-09 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 4,0 2,1
Warmepumpe 1-Fléche Dachflache Flache 622 (650 | 19 |00 [30 [ 00 [ 8046 [-491]| 18 [-190]-02| 00 |-15 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 3.4 1,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 |00 |00 | 30 | 6308 |-470| 22 | -85 | -03 | 00 | 1,2 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 3,2 1,2
Luftung Zuluft AuBenluft Flache 549 (566 | 15 |00 [00 | 30 | 6448 [-472] 21 [-134]-0,1 | 00 | 1,1 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 3,0 1,1
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 622 (686 | 44 |00 [30 |30 [12699(-531| 1,8 [-222]-03 | 00 |-2.2 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 2,7 0.8
Luftung Zuluft Gehause Flache 463 [526 | 42 |00 |00 | 00 | 6311 |-470| 18 | 65| -02| 00 | 07 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 26 07
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 622 (686 | 44 |00 [30 |30 [12800(-531| 1,8 [-222]-03 | 00 |-23 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 2,6 0.7
Netto Warmepumpe 1-Flache Stid Flache 622 (686 | 44 |00 [30 |30 [12888(-532| 1,8 [-232]-04 | 09 |-25 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 24 05
Netto Warmepumpe 2-Flache Stid Flache 622 (686 | 44 |00 [30 |30 [12788(-531| 1,8 [-232] -04 | 00 |-33 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 16| 03
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 36 |00 |00 | 00 | 6034 |-466| 1,8 | 64 | 04 | 00 | -06 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 14 -06
Waérmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 622 (650 | 19 |00 [30 |00 [ 8237 [-493| 1,8 [-209]-02 | 00 |-36 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 13 -06
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 127,49 (-531| 2,6 |-23,9| -0,9 0,0 2,7 0,0 0,0 -2,0 0,0 0,7
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 622 658 | 23 |00 [30 | 30 [12697[-531| 1.8 [-220|-03 | 00 |-48 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 01| 18
Laftung Zuluft Gehuse Flache 463 [526 | 42 |00 |00 | 30 | 6324 |-470| 21 |-127]| 01| 0,1 | 20 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 00| 20
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 90,55 |-50,1] 19 |-184| -03 | 43 [11,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 -0,9
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 622 658 | 23 |00 [30 [ 30 [12800(-531| 1.8 [-232]-04 | 01 |-60 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 11| 30
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 622 658 | 23 |00 [30 [ 30 [12791(-531| 1,8 [-234| -04 | 00 |-63 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 14| 33
g‘f;itguga”s”mer Anlieferung Ausfanrt Linie 555 | 682 | 188 | 00 | 00 | 00 | 11951 |-525| 24 [ 83 | 1,0 | 19 [107 0,0 00| -120 0,0 -1,4
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 622 658 | 23 |00 [30 |30 [12892(-532| 1,8 [-234|-04 | 00 |-64 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 14| 34
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 36 |00 |00 | 30 | 6057 |-466| 22 |-136] 02 | 02 | -39 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 20 -39
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2 | dB | dB | dB dB | aB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 | 00 | 7500 |-485| 1,7 | -238| 03 | 0,2 | -0,7 0,0 0,0 5.1 2,0 3,7
Netto Warmepumpe 2-Fliche Dachflache  |Flache 622 650 | 1,9 |00 |30 | 00 |12745|-531| 19 |-222| -03 | 00 | -87 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,8 57
Liiftung Zuluft Geh&use Fliche 463 |526 | 42 |00 [o00 | 30 |6070 |-467]| 21 |[-177| 01| 02 |66 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 46 66
Netto Warmepumpe 1-Fliche Dachflache  |Flache 622 1650 | 1,9 |00 |30 | 00 |12845|-532| 1,9 |-242| -04 | 0,8 |-10,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 52 71
Liiftung Abluft Gehause Fliche 455|518 | 42 |00 [o00 | 30 | 6361 |-471] 22 [-195| 02| 05 [-93 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 74 93
Liiftung Zuluft Geh&use Fliche 46,3 |404 | 03 [o00 [o00 | 30 | 6448 |-472| 21 |[-116]| 01 | 00 [-134 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -114| -134
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 | 67,9 24,5 0,0 0,0 0,0 83,10 |-494 | 1,8 |-23,0| -0,4 04 | -2,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 -14,7
Liiftung Abluft Gehause Flache 455 (396 | 03 |00 [00 | 30 | 6486 |-472| 22 [-172| 02 | 00 [-199 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -179] -199
Immissionsort 10 08.2 - Buchenweg mdgliche Bebauung SW EG HR O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,5dB(A) LrN 26,3 dB(A) LT,max 70,5dB(A) LN,max 49,8 dB(A)
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 | 731 | 3458 | 00 | 00 | 00 | 4223 [435] 1,9 | 00 | 02 | 06 |31,7 0,0 0,0 19,0 0,7 51,4
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 | 856 | 3287 [ 00 |00 | 00 | 56,85 |-46,1| 2,0 | 0,0 | -0.4 | 20 | 43,2 0,0 0,0 18 0,7 42,1
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 |104,0 | 25033 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 127,83 |-531| 25 | -1.4 | -07 | 1,5 | 529 0,0 00| -115 0,1 414
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 00 | 00 |151,72|-546| 24 | 00 | -09 | 06 | 196 0,0 0,0 20,5 0,1 40,1
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 00 | 00 | 67,66 |-476| 1,7 | -90 | -02 | 83 |25, 0,0 0,0 14,0 0,7 39,7
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 |81,3 | 67,0 [ 00 |00 | 00 | 3740 |-424| 1,9 | 00 | -02 | 0,1 |406 0,0 0,0 6,0 5,1 39,7
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 00 | 00 | 4597 |-442| 1,8 |-140] -0,1 | 94 | 24,9 0,0 0,0 14,0 0,7 39,5
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 630 |814 | 692 |00 |00 | 00 | 3883 |-428| 1.9 | -01 | -02 | 0,0 |40,2 0,0 0,0 6,0 5,1 39,3
Sitzflache Bécker Flache 615 |794 | 615 [ 00 |00 | 00 | 3517 |-419| 1.8 | 00 | -01 | 1,9 |41,0 0,0 0,0 2,0 0,0 39,0
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 705 |00 |00 | 00 | 3551 [-420| 21 | 00 | -03 | 0,7 |396 0,0 0,0 18 0,7 38,5
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 705 |00 |00 | 00 | 37,75 |-425| 21 | 00 | -03 | 0,7 | 389 0,0 0,0 18 0,7 37,8
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 | 82,0 | 142,1 [ 00 |00 | 00 | 5658 |-460| 20 | 00 | -04 | 0,1 | 37,7 0,0 0,0 18 0,7 36,6
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 798 | 81,7 [ 00 |00 | 00 | 4477 |-440| 21 | 00 | -03 | 00 |375 0,0 0,0 138 0,7 36,4
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 798 | 81,7 |00 |00 | 00 | 4905 |-448| 20 | 00 | -0.4 | 00 |367 0,0 0,0 1,8 0,7 35,6
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 | 79,8 | 1055 | 0,0 | 00 | 0,0 | 59,14 |-46.4| 20 | 00 | -0.4 | 1,3 | 36,2 0,0 0,0 18 0,7 35,1
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 858 | 599 |00 |00 | 00 | 77,94 |-488| 1,7 | 32 | -05 | 09 |358 0,0 0,0 6,0 5,1 34,9
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 [ 0,0 | 00 | 0,0 | 6297 |-470| 20 | -03 | -04 | 00 |354 0,0 0,0 1,8 0,7 34,3
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 [ 00 | 0,0 | 66,12 |-47.4| 20 | 00 | -05 | 0,0 | 35,1 0,0 0,0 138 0,7 34,1
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 | 84,0 | 2180 | 0,0 [ 00 | 0,0 | 8469 |-495| 1.9 | -11 | -05 | 0,2 | 35,1 0,0 0,0 138 0,7 34,0
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 00 | 00 | 30 | 82,75 |-493| 2,1 |-165] -0,1 | 0,0 |36,2 0,0 0,0 9,0 6,0 33,1
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 | 82,0 | 1374 [ 00 |00 | 00 | 7889 |-489| 1.9 | -04 | -05 | 0,0 |34,0 0,0 0,0 18 0,7 33,0
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 | 89,7 | 8193 [ 0,0 | 00 | 00 | 111,87 |-520| 23 |-102| -04 | 59 |353 0,0 0,0 43 11,3 1,9 0,0 32,9 240
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 [ 00 | 00 | 57,53 |-462| 20 | 27 | -0,3 | 00 |338 0,0 0,0 18 0,7 32,7
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 [ 0,0 [ 00 | 0,0 | 5879 |-46.4| 20 | 26 | -03 | 00 | 33,8 0,0 0,0 138 0,7 32,7
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 |834 | 784 |00 |00 | 00 |12836|-532| 24 | -09 | -0,8 | 1,9 |33,0 0,0 0,0 6,0 5,1 32,1
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 836 | 80,7 |00 |00 | 00 |12862|-532| 24 | -11 | -0.8 | 1,9 |328 0,0 0,0 6,0 5,1 31,9
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2 | dB | dB | dB dB | aB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 | 00 | 44,35 |-439| 1,8 |-144| 01 | 00 | 15,3 0,0 0,0 14,0 0,7 30,0
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 |852 | 369 |00 |00 | 00 |16339|-553| 27 |-121| -05 | 8,0 |28,0 0,0 0,0 6,0 5,1 27,1
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 00 | 00 | 30 |17062|-556| 2,1 |-164| -02 | 0,0 | 29,8 0,0 0,0 9,0 6,0 26,8
Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 850 | 4410 [ 00 | 00 | 0,0 | 24528 |-588| 33 | -75 | -05 | 02 | 21,7 0,0 0,0 44 0,0 26,1
Anlieferung Entladung Paletten Fliche 719|810 | 82 |00 [00 | 00 | 8894 [-500| 20 |-240| -07 | 04 | 88 0,0 0,0 8,5 5,7 22,9
Anlieferung Lkw Verladung Fliche 64,4 |791 | 29,7 |00 |00 | 00 | 8540 |-496| 1.9 |-239| -06 | 0,1 | 6,9 0,0 0,0 8,5 5,7 21,0
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 00 | 00 |17322|-558| 22 | -48 | -0,7 | 00 | 17,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 190 171
Anlieferung Entladung Lager Fliche 750 | 94,7 | 936 |00 |00 | 00 | 91,54 |-502| 22 |-253| -0,7 | 1,8 | 225 0,0 0,0 8,1 45 18,9
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 00 | 00 |10054|-510| 15 |-141] -0,1 | 3,8 | 16,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 180 161
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 |69,3 | 67,0 |00 |00 | 00 | 3740 |-424| 1,9 | 00 | -02 | 0,1 | 286 0,0 00| -120 0,0 16,6
Netto Anlieferung Entladung Paletten Fliche 718|810 | 83 |00 [00 | 00 | 17816 |-560| 31 |-244| -13 | 00 | 2.4 0,0 0,0 8,5 5,7 16,5
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 69,4 | 692 |00 |00 | 00 | 3883 |-428| 1,9 | -01 | -02 | 00 | 28,2 0,0 00| -120 0,0 16,2
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung  |Linie 66,5 | 792 | 188 |00 |00 | 00 | 167,66 |-555| 2,8 |-112] -07 | 2.2 | 16,9 0,0 0,0 6,0 5,1 15,9
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 650 | 789 | 245 |00 |00 | 00 | 80,08 |-491| 1,7 |-145| -04 | 00 | 16,6 0,0 0,0 6,0 5,1 15,7
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 |00 | 00 | 5875 |-464| 1,9 | 69| -03 | 00 |134 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 153 134
Netto Anlieferung Lkw Verladung Fliche 644 |791 | 29,7 |00 |00 | 00 | 17392 |-558| 31 |-245| -13 | 00 | 0,6 0,0 0,0 8,5 5,7 14,7
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 00 | 00 | 4759 |-445| 1,7 | 52| -0,1 | 00 |104 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 123 104
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 59,9 0,0 0,0 0,0 77,94 |-48,8| 1,7 -3,2 | -0,5 0,9 |23,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 11,8
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 | 00 | 00 |13504|-536| 25 | 29 | -13 | 0,1 | 9.8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 11,7 9,8
Parkplatz LKW Parkplatz 614 |800 | 729 |00 |00 | 00 | 8419 |-495| 1.8 |-192]| -02 | 1,5 | 14,4 0,0 0,0 2,0 45 10,3
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 00 | 00 | 9870 [-509| 1.6 | 50| -0,1 | 0,0 | 8,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,1 8,1
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 | 71,4 | 784 |00 |00 | 00 | 12836 |-532| 24 | -09 | -0.8 | 1,9 |21,0 0,0 00| -120 0,0 9,0
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 525 | 71,6 | 80,7 |00 |00 | 00 |12862|-532| 24 | 11| -0,8 | 1,9 | 208 0,0 00| -120 0,0 8,8
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 |00 | 00 | 71,74 |-481| 16 | 61| -01 | 00 | 58 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 78 58
Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 90,1 | 320 |00 |00 | 00 | 18167 |-562| 31 |-246| 1.4 | 08 | 11,8 0,0 0,0 8,1 45 77
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 614 | 800 | 733 |00 |00 | 00 |17212|-557| 2,8 |-208| -03 | 0,7 | 6,8 0,0 0,0 2,0 45 7,0
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 00 | 00 |17243|-557| 25 | -48 | -01 | 00 | 4.4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,3 44
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 00 | 00 |14462|-542| 24 | 22| 03| 00 | 4.2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,1 42
Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 492 | 67,1 | 610 [ 00 [00 | 00 [12220|-527| 23 | 12| 07 | 23 [17.1 0,0 00| -115 0,1 56
Liiftung Abluft Fortiuft Fliche 639 |656 | 15 |00 [00 | 30 | 9852 [-509| 22 |-169] -02 | 0,1 | 2.9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,9 2,9
Warmepumpe 1-Fléche Nord Flache 62,2 |686 | 44 |00 |30 | 30 |11264|-520| 16 |-21,8| 03| 0,2 | -0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,2 2,2
Warmepumpe 2-Fléche Nord Fliche 62,2 |686 | 44 |00 |30 | 30 |11399|-521| 16 |-219| -03| 0,3 |-08 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4.1 2,2
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 36,9 0,0 0,0 0,0 | 163,39 (-55,3| 2,7 |-12,1| -0,5 8,0 | 16,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 4,0
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 00 | 00 | 14659 |-543| 24 | -44 | -03| 00 | 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 38 1,8
Anlieferung Entladung Rollcontainer Fliche 689 |780 | 82 |00 |00 | 00 | 8894 |-500| 20 |-240| -07 | 04 | 58 0,0 0,0 2,0 0,0 37
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mmz | dB | dB | dB | m | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB d8 | dB | dB(A) | dB(A)

Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 622 (686 | 44 |00 |30 | 30 [11476[-522] 16 [-225] -03 [ 05 |-1.3 0,0 0,0 0,0 00 19 00 3,7 1,7
Wérmepumpe 1-Fléche Siid Flache 622 (686 | 44 |00 [30 |30 [11342(-521| 16 [-225|-03 | 04 |-13 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 3,6 1,7
Luftung Zuluft Gehause Flache 463 [526 | 42 |00 |00 | 30 | 9677 |-507| 21 | 53| -05| 03 | 1.4 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 3.4 14
Laftung Zuluft Gehause Flache 463 [526 | 42 |00 |00 | 30 | 9514 |-506| 20 | 66 | -03 | 03 | 05 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 24 05
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 36 |00 |00 | 30 | 9506 |-506| 22 | -53 | -0.8 | 05 | 0,1 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 2,0 0.1
Warmepumpe 1-Fléche Ost Flache 622 658 | 23 |00 [30 [ 30 [11242(-520| 16 [-216]-03 | 02 |-33 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 16| 03
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 |00 |00 | 30 | 9701 |-507| 22 | -7,3 | 05 | 0,6 | -1,1 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 09| 11
Warmepumpe 2-Fléche Ost Flache 622 658 | 23 |00 [30 [ 30 [11375(-521| 16 [-227| -03 | 03 | -44 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 06| 14
Warmepumpe 1-Flache West Flache 622 658 | 23 |00 [30 [ 30 [11366(-521| 16 [-227]-03 | 03 | -44 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 05 14
Warmepumpe 2-Flache West Flache 622 658 | 23 |00 [30 [ 30 [11501(-522| 16 [-227| -03 | 04 | -45 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 05 15
Luftung Zuluft Gehause Flache 463 (526 | 42 |00 |00 | 00 | 9735 |-508| 25 | 60 | 04 | 04 |-16 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 03 16
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 |00 [ 00 | 8442 |495| 17 |-212] -02 | 22 | 29 0,0 0,0 -5,1 2,0 -0,2
Luftung Zuluft AuBenluft Flache 549 (566 | 15 |00 [00 [ 30 [ 9827 [-508| 21 [-135]-011| 01 |-27 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 08| 27
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 36 |00 |00 | 00 | 9581 |-506| 26 | 58 | 0,7 | 06 |29 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 10| 29
Waérmepumpe 1-Fléche Dachflache Flache 622 (650 | 19 |00 [30 [ 00 [11303[-521| 17 [-214] -03 | 03 | -68 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 18| 38
Netto Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 622 (686 | 44 |00 [30 |30 [17889(-560| 21 [-240|-05 | 00 |-69 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 20| -39
Netto Warmepumpe 1-Flache Stid Flache 622 (686 | 44 |00 [30 |30 [180,08(-561| 21 [-240]-05| 00 |-7,0 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 20| -40
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 622 (686 | 44 |00 [30 |30 [17925(-561| 21 [-242 -06 | 0,0 |-7,1 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 22| 41
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 622 (686 | 44 |00 [30 |30 [17806(-560| 21 [-242(-06 | 00 |-7.1 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 22| 41
Waérmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 622 (650 | 19 |00 [30 |00 [11437[-522| 17 [-223] -03 | 07 |-7.3 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 24| 43
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 178,16 |-56,0| 3,1 |-244| -1,3 | 00 | -0,6 0,0 0,0 -2,0 0,0 -2,7
Luftung Zuluft Gehause Flache 463 (526 | 42 |00 |00 | 30 | 9785 |-508| 21 |-129]| 0,1 | 00 |62 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 42| 82
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 622 658 | 23 |00 [30 | 30 [18024(-561| 21 [-241]-05| 00 |-98 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 49| 68
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 622 658 | 23 |00 [30 |30 [17906(-561| 21 [-241]-05 | 00 |-98 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 49| 68
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 622 658 | 23 |00 [30 |30 [17792(-560| 21 [-241] -05 | 00 |-9,8 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 49| 68
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 622 658 | 23 |00 [30 |30 [179,13(-561| 21 [-241]-05 | 00 |-9,9 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 50| 69
g‘f;itguga”s”merA”"efe“‘"g Ausfahrt Linie 555 (682 | 188 |00 | 00 | 00 [16766|-555| 28 |-112]| -07 | 22 | 59 0.0 00| -120 0.0 6,2
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  |Linie 54,0 1 67,9 [ 24,5 00 | 0,0 0,0 | 80,08 (-49,1| 1,7 [-145| -04 | 0,0 | 56 0,0 0,0 -12,0 0,0 -6,4
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 36 |00 |00 | 30 | 9617 |-507| 22 |-138] 02 | 0,1 | -83 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 64| 83
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache  |Flache 622 (650 | 19 |00 [30 | 00 [17848|-560| 1,9 [-241|-05| 00 |-138 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 89| -10,8
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache  |Flache 622 (650 | 19 |00 [30 [ 00 [17967|-561| 1,9 [-242| -05 | 00 |-140 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00 91| -11,0
Laftung Zuluft Gehause Flache 463 [526 | 42 |00 |00 | 30 | 9625 |-507| 20 |-186| -0,2 | 01 |-11,7 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 98| -117
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 |00 |00 | 30 | 9809 |-508| 22 |-200| 03 | 02 [-14,1 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00| -121] -141
Luftung Zuluft Gehause Flache 463 [404 | 03 |00 |00 | 30 | 9826 |-508| 21 |-114| -02 | 02 |-168 0,0 0.0 0,0 00| 19| 00| -149] -168

| B v ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage

e Pz HolbeinstraBe 17 12203 Berlin Seite 29 von 38

SoundPLAN 8.2




15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Liftung Abluft Gehduse Flache 45,5 | 39,6 0,3 0,0 0,0 3,0 | 9852 |-509| 22 |-159| -03 | 0,2 |-221 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -20,2 -22,1
Immissionsort |0 08.3 - Buchenweg mégliche Bebauung SW EG HR O RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 53,4 dB(A) LrN 23,4 dB(A) LT,max 64,2 dB(A) LN,max 47,1 dB(A)
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 [ 73,1 | 3458 | 0,0 0,0 0,0 | 52,49 |-454| 18 | -01 [ -03 | 0,5 | 29,6 0,0 0,0 19,0 0,7 49,3
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 51,91 |-453| 1,8 |-119( -0,2 | 12,7 | 29,1 0,0 0,0 14,0 0,7 43,8
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 | 82,0 | 1421 0,0 0,0 0,0 | 3241 |-412] 21 00 | -02 | 0,3 |43,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 41,9
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 4852 |-447| 1,8 |-135( -0,1 | 10,4 | 25,9 0,0 0,0 14,0 0,7 40,6
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 [104,0 [ 2503,3 | 0,0 0,0 0,0 | 163,81 ]-553| 29 | -1,9 | -09 | 1,7 | 50,5 0,0 0,0 -11,5 0,1 39,1
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 3538 |-420| 21 0,0 | -03 | 0,0 |397 0,0 0,0 -1,8 0,7 38,6
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 188,30 |-56,5| 2,7 00 | 11| 07 |17,8 0,0 0,0 20,5 0,1 38,4
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 36,79 |-423| 21 0,0 | -03 | 0,0 |393 0,0 0,0 -1,8 0,7 38,2
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 | 856 | 328,7 | 0,0 0,0 0,0 | 91,02 |-50,2| 21 00 | -06 | 1,7 | 386 0,0 0,0 -1,8 0,7 37,5
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 | 40,88 |-432| 21 00 | -03 | 05 |381 0,0 0,0 -1,8 0,7 37,0
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 814 | 69,2 0,0 0,0 0,0 | 56,15 |-460| 18 | -06 | -0,3 | 1,1 | 37,4 0,0 0,0 -6,0 51 36,5
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 | 44,86 |-440| 21 00 |-03 |07 |374 0,0 0,0 -1,8 0,7 36,3
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 81,3 | 67,0 0,0 0,0 0,0 | 56,68 |-46,1| 18 | -09 [ -0,3 | 1,1 | 36,9 0,0 0,0 -6,0 51 36,0
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 56,68 |-46,1| 2,0 00 | -04 | 0,1 |36,6 0,0 0,0 -1,8 0,7 35,5
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 | 84,0 | 2180 | 0,0 0,0 0,0 | 8372 |-494| 19 | -01 | -06 | 08 |36,6 0,0 0,0 -1,8 0,7 35,5
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 57,36 |-462| 2,0 00 | -04 | 0,1 |36,6 0,0 0,0 -1,8 0,7 35,5
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 858 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 86,83 |-498| 19 | -27 | -05 | 1,5 | 36,2 0,0 0,0 -6,0 51 35,3
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 60,70 |-46,7| 20 | -0,7 | -04 | 05 | 357 0,0 0,0 -1,8 0,7 34,6
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 0,0 3,0 | 10253 ]-512| 21 |-143(| -0,1 | 0,1 | 36,5 0,0 0,0 -9,0 6,0 33,5
Sitzflache Bécker Flache 61,5 | 79,4 | 61,5 0,0 0,0 0,0 | 61,29 |-46,7| 15 00 | -02 | 16 |355 0,0 0,0 -2,0 0,0 33,5
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 0,0 0,0 | 6367 |-471]| 20 | -32 | -03 | 1,5 | 34,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 32,9
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 | 79,8 | 1055 | 0,0 0,0 0,0 | 7294 |-483| 20 | -1,3 | -04 | 23 | 34,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 32,9
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 | 82,0 [ 1374 | 0,0 0,0 0,0 | 6423 |-471| 20 | -26 | -04 | 0,1 | 34,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 32,9
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 83,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 16454 |-553| 2,7 | -1,9 | -09 | 24 | 30,6 0,0 0,0 -6,0 51 29,7
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 834 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 164,42 |-553| 2,7 | -16 | -09 | 23 | 30,6 0,0 0,0 -6,0 51 29,7
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 | 89,7 | 819,3 | 0,0 0,0 0,0 | 148,57 |-544| 2,8 |-108| -0,5 | 53 |32,0 0,0 0,0 -4,3 -11,3 1,9 0,0 29,6 20,7
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 50,80 |-451| 1,8 |-141| -0,1 | 0,0 | 14,5 0,0 0,0 14,0 0,7 29,2
Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 85,0 | 4410 | 0,0 0,0 0,0 |27912]-599| 34 | -83 | -06 | 0,3 | 20,0 0,0 0,0 4,4 0,0 24,3
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 1 97,0 0,0 0,0 3,0 | 20546 |-572| 23 |-176(| -0,3 | 0,0 | 27,1 0,0 0,0 -9,0 6,0 241
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 852 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 197,15]-56,9| 2,9 |-145( -06 | 7,7 | 23,8 0,0 0,0 -6,0 51 22,9
Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,9 | 81,0 8,2 0,0 0,0 0,0 | 11213 ]-520| 24 |-229( -0,7 | 00 | 7,8 0,0 0,0 8,5 57 21,9
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,7 0,0 0,0 0,0 | 106,62 |-515| 24 |-234(| -07 | 06 | 64 0,0 0,0 8,5 57 20,5
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 |208,75|-574| 24 | -48 | -08 | 0,0 | 156 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,5 15,6
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung

Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)|dB(A)[ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 [ 78,9 | 245 00 | 0,0 0,0 | 96,80 |-50,7| 2,1 |-11,7| -0,4 | 0,0 | 18,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 17,3

Netto Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,8 | 81,0 8,3 0,0 | 0,0 0,0 (21360 |-576| 33 |-243| -1,5 | 0,0 | 0,9 0,0 0,0 8,5 57 15,0

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 | 0,0 00 | 75,78 |-486| 18 | -53 | -05 | 0,1 [12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,5 12,6

Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 69,4 | 69,2 00 | 0,0 00 | 56,15 |-46,0| 1,8 | -06 | -0,3 | 1,1 |[254 0,0 0,0 -12,0 0,0 13,3

Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 [ 94,7 | 93,6 00 | 0,0 0,0 |116,51-52,3| 2,6 |-283| -0,7 | 0,9 | 16,9 0,0 0,0 -8,1 4,5 13,3

Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,7 00 | 0,0 0,0 |208,97|-574| 33 |-244| -15 | 0,0 |-10 0,0 0,0 8,5 57 13,2

Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 [ 69,3 | 67,0 0,0 | 0,0 00 | 56,68 |-46,1| 1,8 | -09 | -0,3 | 1,1 | 24,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 12,8

Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 0,0 0,0 (132,32 |-534( 19 |-142| -02 | 0,0 |[10,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,1 10,2

Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 59,9 0,0 0,0 0,0 86,83 |-49,8| 1,9 27| -0,5 1,5 | 24,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 12,1

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 170,94 |-556(| 28 | 22| 1,5 | 0,0 | 85 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,4 8,5

Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 [ 79,2 | 18,8 00 | 0,0 0,0 |202,17 |-57,1| 29 |-154| -06 | 1,2 [10,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 9,3

Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 00 | 73,85 |-484| 16 | -49 | -0,1 | 0,0 | 6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,6 6,7

Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 0,0 |130,95|-533( 21 | -48 | -0,1 | 00 | 63 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,2 6,3

Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 (80,0 | 72,9 00 | 0,0 00 |10142|-51,1| 20 |-169| -0,1 | 24 | 16,3 0,0 0,0 -2,0 4,5 7,9

Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 | 90,04 |-50,1| 15 | -49 | -0,1 | 0,1 | 4,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,9 4,9

Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 71,6 | 80,7 00 | 0,0 0,0 [16454|-553( 2,7 | -19 | -09 | 24 | 186 0,0 0,0 -12,0 0,0 6,6

Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 (71,4 | 784 0,0 | 0,0 0,0 |164,42|-553( 2,7 | -16 | -09 | 23 | 18,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 6,6

Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 [ 90,1 | 32,0 0,0 | 0,0 0,0 (217,30 |-57,7| 3,3 |-245| -1,7 | 0,0 | 9,4 0,0 0,0 -8,1 4,5 53

Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 0,0 |208,11|-574( 2,7 | -48 | -02 | 0,0 | 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,8 2,9

Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 (80,0 | 73,3 0,0 | 0,0 0,0 |206,9 |-57,3| 3,0 |-21,4| -05 | 0,9 | 4,8 0,0 0,0 -2,0 4,5 4,8

Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 00 (181,11|-562| 26 | 22 | -04 | 0,1 | 25 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,4 2,5

Liiftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 00 | 0,0 30 [12962|-532( 21 |-16,1| -03 | 0,0 | 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,1 1,2

Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 49,2 1 67,1 | 61,0 0,0 | 0,0 0,0 [ 159,41 |-550( 2,7 | 14 | -09 | 21 [144 0,0 0,0 -11,5 0,1 3,0

Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,9 (78,0 8,2 00 | 0,0 0,0 (112,13 |-520( 24 |-229| -0,7 | 0,0 | 4,8 0,0 0,0 -2,0 0,0 2,8

Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |182,05|-56,2| 2,6 | -42 | -04 | 0,0 | 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,2 0,3

Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 3,0 |14247|-541| 19 |-220| -04 | 0,0 | -3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,9 0,0

Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 3,0 14354 |-541| 1,9 |-220]| -04 | 0,0 | -31 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,9 -0,1

Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 [14335|-541| 1,9 |-223| -04 | 0,0 | -3,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,6 -0,3

Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 (14441 |-542( 19 |-225| -04 | 0,0 | -3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,4 -0,5

Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 00 | 0,0 30 [128,11|-531( 20 | -49 | -07 | 0,0 | -11 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,8 -11

Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 30 [126,88-53,1| 2,0 | -59 | -05 | 0,0 | -2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -2,0

Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 197,15|-569] 29 |-145| -06 | 7,7 (11,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 -0,3

Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 (65,8 2,3 00 | 30 30 [14242|-541( 19 |-219| -04 | 0,0 | -56 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,7 -2,6

Liftung Abluft Gehaduse Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 30 (126,82 |-531| 22 | -48 | -1,0 | 0,0 | -2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,8 -2,7

Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,8 4,2 00 | 0,0 30 12829 |-532| 21 | 65| -0,7 | 0,0 | -35 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,5 -3,5
v ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|[dBA)| mm? [ dB [ dB | dB | m [ dB [ dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 622 | 658 | 23 |00 |30 | 30 | 14347 [-541 1,9 [-227] -04 | 00 | -65 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6]  -35
Warmepumpe 2-Flache West Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 | 14447 -542| 1,9 |-227| -04 | 00 | -65 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,6 -35
Warmepumpe 1-Flache West Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |14340(-541| 1,9 |-227| -04 | 00 | -65 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6|  -35
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 |00 | 00 |10730-516| 16 |-211]| -03 | 26 | 1,3 0,0 0,0 -5,1 2,0 1,7
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [526 | 42 |00 [00 | 00 [12874|-532| 28 | -57 | -05 | 0,0 | -4,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,1 -4,1
Netto Warmepumpe 2-Flache Siid Flache 622 |686 | 44 |00 |30 | 30 |21445|-576| 24 |-239| -06 | 0,0 | -8, 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 32| 51
Netto Wérmepumpe 1-Flache Siid Flache 622 |686 | 44 |00 |30 | 30 |21571-577| 24 |-239| -06 | 0,0 | -82 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 33| 52
Liftung Zuluft AuBenluft Flache 549|566 | 1,5 |00 |00 | 30 |12943(-532| 20 |-134| -02 | 0,0 |-52 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 33 52
Netto Wérmepumpe 1-Flache Nord Flache 622 |686 | 44 |00 |30 | 30 |21492(-576| 24 |-240| -06 | 00 | -83 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 34| 53
Netto Wérmepumpe 2-Flache Nord Flache 622 |686 | 44 |00 |30 | 30 |21365(-576| 24 |-241| -06 | 00 | -83 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 34| 53
Liftung Abluft Gehause Flache 455 510 | 36 |00 [00 | 00 [12755(-63,1| 29 | 55| -09 | 00 | -56 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 37| 56
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 213,60 (-576| 3,3 |-243| -1,5 0,0 | -21 0,0 0,0 -2,0 0,0 -4,2
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 622 |650 | 1,9 |00 |30 | 00 |14290(-541| 1,9 |-216| -03 | 0,0 | 9.2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 43| 62
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 |1 67,9 | 24,5 0,0 0,0 0,0 | 96,80 |-50,7] 2,1 |-11,7| -04 | 00 | 7,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -4,8
Warmepumpe 2-Fliche Dachflache Flache 622 |650 | 1,9 |00 |30 | 00 |14396(-542 1,9 |-223]| -03 | 0,0 | -99 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 50|  -69
Netto Warmepumpe 1-Fléche Ost Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |21592|-577| 24 |-240| 06 | 00 |-11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,1 -8,0
Netto Wérmepumpe 2-Fléche West Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |21346|-576| 24 |-240| -06 | 0,0 |-11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,1 -8,1
Netto Warmepumpe 2-Fléche Ost Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |21467|-576| 24 |-240| -06 | 0,0 |-11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,1 -8,1
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |21475(|-576| 24 |-240| -06 | 0,0 |-11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 62|  -81
Liiftung Zuluft Gehause Flache 463 526 | 42 |00 [00 | 30 [12931-532 20 |-129]| -02 | 0,0 | -87 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 68|  -87
Liftung Abluft Gehause Flache 455 510 | 36 |00 [00 | 30 [12804|-531| 22 |-138]| -03 | 0,0 [-11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 91| -11,0
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache  |Flache 622 |650 | 1,9 |00 |30 | 00 |214,06|-576| 21 |-240| -06 | 0,0 |-15.1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -102] -121
Netto Wérmepumpe 1-Flache Dachfliche  |Flache 622 |650 | 1,9 |00 |30 | 0,0 |21532|-577| 21 |-241| -06 | 00 |-153 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -104| -123
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 |526 | 42 |00 [00 | 30 [12810|-53,1| 20 |-189| -03 | 1,3 |-135 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -115 -135
g‘g};’uz?”wo”erA”"efer“"g Ausfahrt Linie 555 [682 | 188 |00 |00 | 00 |20217 [-571| 29 |-154] -06 | 1.2 | -08 0.0 00| -120 0.0 12,8
Liftung Abluft Gehause Flache 455 518 | 42 |00 [00 | 30 [12949|-532| 21 |-202| -04 | 19 |-15.1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -131] -151
Liiftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [404 | 03 |00 [00 | 30 [12942-532| 20 |-11,2| -03 | 0,0 [-193 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -174| -193
Liftung Abluft Gehause Flache 455 396 | 03 |00 [00 | 30 |12962|-632| 2,1 |-148] -04 | 0,0 |-237 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| 218 -237
Immissionsort 10 9 - Karl-Friedrich-StraRe 2 SW 1.0G HR'S RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,1 dB(A) LrN 33,3 dB(A) LT,max68,5dB(A) LN,max 35,7 dB(A)
Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 850 | 4410 [ 00 [ 00 | 0,0 | 31,34 [-409] 22 [ 00 [ -02 [ 1,1 [471 0,0 0,0 4,4 0,0 51,5
Netto Anlieferung Entladung Paletten Flache 718|810 | 83 |00 [00 | 0,0 |10449(-514| 20 | 04 | 1,0 | 27 | 329 0,0 0,0 8,5 57 47,1
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 00 |00 | 30 |10729-516| 22 | -50 | -03 | 1,3 | 466 0,0 0,0 9,0 6,0 43,5
Netto Anlieferung Lkw Verladung Fléche 644 | 791 | 297 |00 |00 | 0,0 |10585(-515| 20 | -44 | -1,0 | 30 |273 0,0 0,0 8,5 57 415
Anlieferung Entladung Paletten Flache 719|810 | 82 |00 |00 | 00 |20727|-573| 1,9 | -37 | -16 | 24 | 227 0,0 0,0 8,5 57 36,8
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 90,1 32,0 0,0 0,0 0,0 | 103,26 [-51,3] 1,8 | -1,2 | 1,1 3,0 |41,3 0,0 0,0 -8,1 45 36,8
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 |104,0 | 2503,3 | 0,0 0,0 0,0 | 152,57 |-54,7] 1,8 | -46 | -1,0 | 1,7 473 0,0 0,0 -11,5 0,1 35,8
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 852 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 112,46 |-520] 16 | -19 | -09 | 1,8 [33,9 0,0 0,0 -6,0 5,1 33,0
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 |220,69|-579] 1,1 -8,7 | -04 | 0,2 | 34,3 0,0 0,0 -9,0 6,0 31,2
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 | 73,1 | 3458 | 0,0 0,0 0,0 | 244,75 |-58,8 | 2,1 58 (-12] 02 ] 96 0,0 0,0 19,0 0,7 29,3
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,7 0,0 0,0 0,0 | 214,81 |-576] 20 | -75 | -16 | 0,0 14,4 0,0 0,0 8,5 57 28,6
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 83,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 140,98 |-540] 16 | -28 | -0,8 | 1,8 [ 29,4 0,0 0,0 -6,0 5,1 28,5
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 834 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 140,19 |-539] 16 | -34 | -08 | 20 |28,9 0,0 0,0 -6,0 5,1 28,0
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 | 80,0 | 73,3 0,0 0,0 0,0 | 104,93 |-514] 19 | 1,4 | -07 | 3,3 317 0,0 0,0 -2,0 45 27,9
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 104,49 (-514 ] 2,0 -04 | -1,0 2,7 1299 0,0 0,0 -2,0 0,0 27,9
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 | 79,2 18,8 0,0 0,0 0,0 | 109,12 |-518] 16 | -32 | -09 | 34 |[285 0,0 0,0 -6,0 5,1 27,5
Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 94,7 | 93,6 0,0 0,0 0,0 |200,55|-570] 19 | -90 | -1,7 | 2,2 | 31,1 0,0 0,0 -8,1 45 27,5
Netto Warmepumpe 2-Flache Std Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 104,99 | -51,4] 2,1 -06 | -041] 02 |215 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 26,5 24,5
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 109,68 |-51,8] 14 | -08 | -05 | 0,0 24,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 26,3 24,4
Netto Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 3,0 3,0 | 104,78 |-514] 22 | -08 | -04 | 0,2 (21,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 26,2 24,3
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 105,20 | -51,4 | 2,1 -08 | -04 | 24 |20,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 25,6 23,7
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 | 84,0 | 218,0 | 0,0 0,0 0,0 | 271,02 |-59,7 | 1,4 00 | 15| 1,1 |255 0,0 0,0 -1,8 0,7 244
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 | 89,7 | 819,3 | 0,0 0,0 0,0 | 195,64 |-56,8] 19 |-10,2| -0,3 | 2,1 |26,3 0,0 0,0 -4,3 -11,3 1,9 0,0 23,9 15,0
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 858 | 59,9 0,0 0,0 0,0 | 245,00 |-58,8 ] 1,7 | -27 | -1,56 | 0,1 [24,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 23,8
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 105,39 |-51,4] 2,1 -06 | -04 ]| 0,3 |188 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 23,7 21,8
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 168,10 |-555] 1,5 | -02 | -06 | 0,3 [ 17,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 21,9 20,0
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 |167,55|-555] 14 | -06 | -07 | 0.4 [16,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 21,6 19,7
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 167,79 |-55,5] 1,4 0,0 | -06 | 25 | 16,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 21,5 19,6
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 176,83 |-559| 14 | 47 | -06 | 3,2 [ 193 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 21,3 19,3
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 105,61 |-51,5] 22 | -39 | -03 | 04 [157 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,6 18,7
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 105,38 |-514] 22 | -38 | -03 | 0,1 [155 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,4 18,5
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 | 856 | 328,7 | 0,0 0,0 0,0 |211,49|-575] 20 | -78 | -10 | 0,0 (21,3 0,0 0,0 -1,8 0,7 20,3
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 10527 |-51,4] 23 | -46 | -04 | 3,5 (143 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,2 17,3
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 105,48 |-51,5] 23 | -48 | -04 | 3,6 [ 14,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,1 17,2
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 | 82,0 | 137,4 | 0,0 0,0 0,0 129894 |-605] 20 | 19| 15| 0,2 |20,2 0,0 0,0 -1,8 0,7 19,1
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 3,0 3,0 | 106,01 |-51,5] 22 | -81 | -0,2 | 0,0 [ 14,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,9 17,0
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 105,80 |-51,5] 22 | -85 | -02 | 0,0 [ 13,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,5 16,6
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 30191 |-606] 24 | -95 | -09 | 00 | 34 0,0 0,0 14,0 0,7 18,1
Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,9 | 78,0 8,2 0,0 0,0 0,0 | 207,27 |-57,3] 19 | -3,7 | -1,6 | 24 [197 0,0 0,0 -2,0 0,0 17,6
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 168,33 |-555] 15 | -34 | -05 | 1,8 [126 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,5 15,6
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mmz | dB | @B | dB [ m | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 622 | 686 | 44 | 00 |30 | 30 |16853|555| 1.4 | -7.,7 | -03 | 2.8 | 124 0,0 0,0 0,0 00| 19| 00 173 154
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 650 | 789 | 245 | 00 |00 | 00 |22898|-582| 17 | 44 | 14| 01 [1638 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,8
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 | 00 | 00 |28859|-602| 22 | 52 | -1,2| 00 [167 0,0 0,0 1,8 07 15,6
Warmepumpe 2-Fléche Ost Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |16829|-555| 1.4 | -44 | -04 | 05 [104 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 153 134
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 630 | 81,4 | 692 | 00 |00 | 00 |26246|-594| 22 | 70 [ 15| 03 [16,0 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,1
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 | 00 | 00 |28228|-600| 22 | 60 | -1,1 | 0,0 | 162 0,0 0,0 1,8 07 15,1
Warmepumpe 1-Fléche Ost Flache 622 |658 | 23 |00 |30 | 30 |16886|-555| 1.4 | 47 |-05]| 05 [100 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 150 13,0
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 00 | 00 |14863|-544| 1,6 |-242| 08 | 00 | 57 0,0 0,0 205 0,1 14,9
Warmepumpe 1-Flsche Nord Flsche 622 | 686 | 44 |00 |30 | 30 [16909|-556| 15 | 97 | -03| 24 | 99 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 148 129
Warmepumpe 1-Fliche Dachfliche Flsche 622|650 | 19 |00 |30 | 00 [16860|-555| 20 | -47 | -06 | 32 | 93 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 142 123
Warmepumpe 2-Fliche Dachfléche Flache 622|650 | 19 |00 [30 | 00 [16801|-555| 19 | -47 | -06 | 32 | 93 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 142 123
Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 | 80,0 | 729 |00 |00 | 00 |21845|578| 16 | 67 | 12| 1.4 [173 0,0 0,0 2,0 45 14,1
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 | 82,0 | 1421 | 0,0 | 00 | 00 |30595|-60,7| 26 | -85 | -05 | 0,2 | 151 0,0 0,0 1,8 07 14,0
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 00 | 00 | 00 |27072|-596| 22 | -80 | -08 | 0,0 | 149 0,0 0,0 1,8 07 13,8
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 630 | 81,3 | 670 | 00 |00 | 00 |25838|-592| 22 | 9,1 | -15| 04 [140 0,0 0,0 -6,0 5,1 13,1
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 | 00 | 00 |264,05|-594| 22 | 98 | -06 | 0,0 | 134 0,0 0,0 1,8 07 12,3
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 |00 | 00 |267,58|-595| 23 |-17.4| 0,7 | 0,0 |-33 0,0 0,0 14,0 07 114
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 |00 | 00 |27400|-597| 24 |-172| 07 | 0,0 |-33 0,0 0,0 14,0 07 114
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 798 | 81,7 | 00 |00 | 00 [29390|-604| 26 | 97 | -04 | 0,1 |121 0,0 0,0 1,8 07 11,0
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 798 | 81,7 | 00 |00 | 00 |28751|-602| 26 |-107|-04 | 0,1 [113 0,0 0,0 1.8 07 10,2
Liftung Abluft Fortluft Flache 639 |656 | 15 |00 |00 | 30 [17994|561| 22 | 53 | -13| 02 | 83 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 10,2 83
Fortiuft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 |00 |00 |11197|-520| 16 | -39 | 01 | 00 | 80 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 9.9 8,0
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 36,9 0,0 0,0 0,0 | 112,46 [-52,0| 1,6 -19 1| -09 1,8 1219 0,0 0,0 -12,0 0,0 9,8
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 |00 | 00 |147,26|-544| 1,7 | -44 | 10 | 02 | 7.1 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 9,0 7.1
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 605 | 790 | 705 | 00 |00 | 00 |276.44|-598| 25 |-124|-03 | 02 | 91 0,0 0,0 1.8 07 8,1
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 |00 | 00 |17800-560| 15 | -47 | 01 | 20 | 5.1 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 7.1 5,1
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 790 | 705 | 00 |00 | 00 |26999|-596| 25 |-137|-03 | 02 | 80 0,0 0,0 1,8 07 7,0
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 | 79,8 | 1055 | 0,0 | 0,0 | 00 |24968|-589| 22 |-146|-05]| 00 | 7.9 0,0 0,0 1.8 07 6.8
g‘f;itguga”s’”"erA”"efe“‘"g Ausfahrt Linie 555 | 682 | 188 | 00 |00 | 00 [10912|518| 16 | 32 |-09| 34 [175 0,0 00| -120 0,0 5,4
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 525 | 71,6 | 80,7 | 00 |00 | 00 |14098|-540| 16 | 28 | -08 | 1.8 174 0,0 00| -120 0,0 5,4
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 |00 | 00 |24333|-587| 23 | -48 | -14 | 06 | 30 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 5,0 3,0
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 | 71,4 | 784 |00 |00 | 00 |14019|-539| 16 | 34 | -08| 20 [169 0,0 00| -120 0,0 49
Liiftung Zuluft AuBenluft Flache 549 |566 | 15 |00 |00 | 30 [18011|-561| 21 | 1,7 [-15] 02 | 27 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 46 27
Fortluft Prebackshop Punkt 585 | 58,5 00 |00 | 00 |13336|-635| 15 | 45| 02| 00 | 1.7 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 3,6 1,7
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Larm und Luftschadstoffe
Schalltechnische Messungen

HolbeinstraBe 17 12203 Berlin

15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die ma3geblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 149,44 |-545] 15 | 47 | -02 | 0,0 | 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,5 0,6
Sitzflache Béacker Flache 61,5 | 79,4 | 61,5 0,0 0,0 0,0 | 248,18 |-589| 2,0 |-184| -06 | 0,7 | 4,2 0,0 0,0 -2,0 0,0 21
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 211,70 |-575] 1,7 | -96 | -05 | 01 4,2 0,0 0,0 -5,1 2,0 11
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 59,9 0,0 0,0 0,0 | 245,00 (-58,8 | 1,7 271 -15 0,1 [ 12,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 0,7
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 180,03 |-56,1 | 2,1 -16(|-15] 02 |-13 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,6 -1,3
Liftung Abluft Gehduse Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 | 18107 |-56,1] 22 | -1,1 | -19 | 0,2 |-2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,8 -2,7
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 236,62 |-585] 20 | 47| -03 | 0,3 |-2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,8 -2,8
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 231,84 |-583| 1,7 | 47 | -03 | 03 [-29 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,0 -2,9
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 180,97 |-56,1] 20 | -53 | -09 | 04 | -43 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,3 -4,3
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 |179,85|-56,1] 22 | -55 | -1,3 | 0,6 |-53 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,4 -5,3
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 | 180,73 |-56,1] 1,8 | 48 | -1,1 02 |-75 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,5 -7,5
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 181,29 |-56,2 | 2,1 -89 | -021] 00 |-76 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,7 -7,6
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 |1 67,9 | 24,5 0,0 0,0 0,0 |122898|-58,2]| 1,7 | 44 | -1,4 | 01 5,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 -6,3
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 | 18168 |-56,2| 19 | 48 | -1,7 | 03 | -94 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,4 -9,4
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 69,4 | 69,2 0,0 0,0 0,0 | 262,46 |-594] 22 | -70 | -1,5 | 0,3 | 4,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -8,0
Liftung Abluft Gehduse Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 |1 18232|-56,2| 22 |-11,3| -03 | 0,0 [-115 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,6 -11,5
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 69,3 | 67,0 0,0 0,0 0,0 | 258,38 |-59,2] 22 | -91 | 1,5 | 04 | 2,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -10,0
Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 49,2 | 67,1 61,0 0,0 0,0 0,0 | 170,90 |-556] 1,5 |-156| -0,3 | 34 | 0,4 0,0 0,0 -11,5 0,1 -11,0
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 | 180,13 |-56,1| 2,1 -19(-13] 03 |-13,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,6 -13,6
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 182,22 |-56,2| 2,0 |-157| -0,2 | 0,0 [-14,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,6 -14,5
Liftung Abluft Gehduse Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 | 181,11 |-56,2| 2,2 |-156| -04 | 0,0 [-15.1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,2 -15,1
Liftung Abluft Gehduse Flache 45,5 | 39,6 0,3 0,0 0,0 3,0 | 17994 |-56,1] 22 | -54 | -1.4 | 03 [-17,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,9 -17,9
Immissionsort 10 10 - Ernst-Thalmann-StraBe 59A SW 1.0G HR O RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 55,4 dB(A) LrN 38,2 dB(A) LT,max 76,2 dB(A) LN,max 49,6 dB(A)
Netto Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,8 | 81,0 8,3 0,0 0,0 0,0 | 55,71 |-459] 2,1 -0,4 | 05| 3,2 |395 0,0 0,0 8,5 57 53,7
Netto Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 90,1 32,0 0,0 0,0 0,0 | 50,25 |-450] 2,0 | -01 | -05 | 3,2 49,6 0,0 0,0 -8,1 4,5 45,4
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 | 69,21 [-478] 22 | -8,0 | -0,1 0,4 | 46,7 0,0 0,0 -9,0 6,0 43,7
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,7 0,0 0,0 0,0 | 63,18 |-47,0] 2,1 -50 (| -05] 05 |293 0,0 0,0 8,5 57 43,4
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,1 |104,0 | 2503,3 | 0,0 0,0 0,0 | 9564 |-506] 19 | -7,7 | -04 | 1,7 [48,9 0,0 0,0 -11,5 0,1 37,5
Seniorenzentrum Parkplatz Parkplatz 60,5 | 89,7 | 819,3 | 0,0 0,0 0,0 | 11417 |-521] 1,8 | 29 | -06 | 1,9 37,7 0,0 0,0 -4,3 -11,3 1,9 0,0 35,3 26,4
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 852 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 8231 |493] 1,7 | 20| -05 | 0,3 [355 0,0 0,0 -6,0 5,1 34,5
Netto Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 68,8 | 78,0 8,3 0,0 0,0 0,0 55,71 |-459 | 21 -04 | -0,5 3,2 36,5 0,0 0,0 -2,0 0,0 34,5
Netto Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 3,0 3,0 | 63,23 |455] 22 | 1,0 | -02 | 1,2 |28,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 33,1 31,2
Netto Warmepumpe 1-Flache Std Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 51,21 |452] 22 | -1,0 | -02 | 0,7 |28,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 33,0 31,0
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 50,37 |-450] 22 | -08 | -02 | 24 |27.4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 32,3 30,4
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 | 80,0 | 73,3 0,0 0,0 0,0 | 67,36 |-476] 20 | -20 | -04 | 16 [33,6 0,0 0,0 -2,0 4,5 32,2
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Arztpraxen/Bibliothek Parkplatz 58,6 | 85,0 | 4410 | 0,0 0,0 0,0 | 67,75 |-476| 2,0 |-139( -0,1 | 0,9 | 26,2 0,0 0,0 44 0,0 30,6
Kundenparkplatz Fahrweg Linie 47,7 | 73,1 | 3458 | 0,0 0,0 0,0 | 19530 |-56,8| 1,9 |-105( -0,5 | 3,7 | 10,9 0,0 0,0 19,0 0,7 30,6
Netto Warmepumpe 1-Fldche Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 51,40 |-452| 22 | -43 | -0,1 | 0,0 | 24,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 29,0 271
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 66,5 | 79,2 | 18,8 0,0 0,0 0,0 | 7406 |-484| 1,7 | -28 | -04 | 04 | 29,9 0,0 0,0 -6,0 51 28,9
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 5791 |-462| 16 | -43 | -03 | 0,1 | 26,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 28,9 26,9
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 6895 |-478| 18 |-202| -03 | 15 | 71 0,0 0,0 20,5 0,1 27,6
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 53,41 |-455| 22 | -57 | -0,1 | 0,0 |22,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 27,4 254
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 1 97,0 0,0 0,0 3,0 | 19557 |-56,8| 2,2 |-151( -0,3 | 0,3 | 30,2 0,0 0,0 -9,0 6,0 27,2
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 5428 |-457| 22 | -71 | -0,1 | 3,1 | 21,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 26,2 24,2
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 83,6 | 80,7 0,0 0,0 0,0 | 99,77 |-510| 16 | -97 | -06 | 22 | 26,2 0,0 0,0 -6,0 51 25,3
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 5239 |-454| 22 | -56 | -0,1 | 0,0 | 19,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 24,8 22,9
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 834 | 78,4 0,0 0,0 0,0 | 98,34 |-50,8| 1,7 |-13,2| -0,3 | 45 | 252 0,0 0,0 -6,0 51 24,3
Netto Warmepumpe 1-Fldche West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 | 5226 |-454| 22 | -64 | -0,1 | 0,0 | 19,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 241 22,2
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 51,30 |-452| 23 | 47| -02] 18 |19,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 23,9 22,0
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 53,30 |-455| 23 | -31 | -0,1] 0,1 |185 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 23,5 21,5
Parkplatz Kunden 23 Stpl Parkplatz 60,4 | 856 | 328,7 | 0,0 0,0 0,0 | 162,45]-552| 18 | -96 | -03 | 16 | 24,0 0,0 0,0 -1,8 0,7 22,9
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 141,16 |-540| 14 | -58 | -04 | 2,8 | 20,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 221 20,1
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,5 | 82,0 | 1421 0,0 0,0 0,0 | 26501 ]-595| 26 | -7,3 | -0,8 | 20 [ 19,1 0,0 0,0 -1,8 0,7 18,0
Sitzflache Bécker Flache 61,5 | 79,4 | 61,5 0,0 0,0 0,0 |203,02|-571| 1,7 | -81 | -05 | 43 |197 0,0 0,0 -2,0 0,0 17,6
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 |266,34]-595| 25 |-13,2| -0,8 | 11 2,0 0,0 0,0 14,0 0,7 16,7
Anlieferung Entladung Paletten Flache 71,9 | 81,0 8,2 0,0 0,0 0,0 | 182,36 |-56,2| 21 |-238( -1,3 | 06 | 2,3 0,0 0,0 8,5 57 16,5
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 |25321]-591| 25 | -79 | -0,7 | 2,7 |17,4 0,0 0,0 -1,8 0,7 16,3
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 60,7 | 79,8 | 81,7 0,0 0,0 0,0 | 246,63 |-588| 25 | -83 | -06 | 2,7 |17,2 0,0 0,0 -1,8 0,7 16,1
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 | 23459 |-584| 24 | -86 | -06 | 28 | 16,6 0,0 0,0 -1,8 0,7 15,5
Parkplatz Kunden 16 Stpl Parkplatz 60,7 | 84,0 | 2180 | 0,0 0,0 0,0 | 246,80 |-588| 24 |-122| -03 | 14 | 16,5 0,0 0,0 -1,8 0,7 15,5
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 81,3 | 67,0 0,0 0,0 0,0 221,99 |-579| 22 |-133| -0,8 | 49 | 163 0,0 0,0 -6,0 51 15,3
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 | 56,41 |-460| 18 | -48 | -0,1 | 0,0 | 13,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,3 13,4
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 814 | 69,2 0,0 0,0 0,0 |22645]-581| 22 |-133| -0,8 | 48 | 16,2 0,0 0,0 -6,0 51 15,3
Parkplatz Kunden 5 Stpl Parkplatz 60,5 | 79,0 | 70,5 0,0 0,0 0,0 |22785]-581| 23 | -92 | -06 | 29 |163 0,0 0,0 -1,8 0,7 15,2
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,7 0,0 0,0 0,0 | 190,12 |-56,6 | 2,2 |-244| -14 | 21 1,0 0,0 0,0 8,5 57 15,2
Anlieferung Entladung Lager Flache 75,0 | 94,7 | 93,6 0,0 0,0 0,0 | 17522 ]-559| 2,0 |-240( -1,3 | 19 |17,5 0,0 0,0 -8,1 4,5 13,9
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 00 | 87,78 |-499| 18 | -48 | -06 | 04 | 119 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,8 11,9
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 14348 |-541| 15 |-103| -03 | 04 | 88 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,7 11,8
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 3,0 3,0 | 142,71 |-541| 15 |-104(| -03 | 04 | 87 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,6 11,7
Parkplatz Kunden 10 Stpl Parkplatz 60,6 | 82,0 | 1374 | 0,0 0,0 0,0 | 26859 |-596| 26 |-109| -04 | 0,7 | 14,4 0,0 0,0 -1,8 0,7 13,3
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15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mmz | dB | @B | dB [ m | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 00 | 0,0 |23525|-584| 2,2 |-176| 06 | 10 | 1.4 0,0 0,0 14,0 07 13,2
Warmepumpe 1-Fléche Ost Flsche 622|658 | 23 |00 |30 | 30 [14283|-541| 15 |-105-03 | 24 | 7.8 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 127 108
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 |00 | 00 |22865|-582| 22 |-185| 06 | 1,1 |20 0,0 0,0 14,0 07 12,7
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 0,0 | 00 | 00 |25553|-59,1| 25 |-119|-03 | 03 [125 0,0 0,0 1.8 07 114
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 | 73,2 | 36,9 0,0 0,0 0,0 | 82,31 |493] 1,7 | 20| -05 | 0,3 [23,5 0,0 0,0 -12,0 0,0 11,4
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 858 | 599 | 00 |00 | 00 [219,03|-578| 22 |-192|-06 | 1,8 |121 0,0 0,0 -6,0 5,1 11,2
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 00 | 00 | 00 |249,13|-589| 25 |-125(-03 | 03 [120 0,0 0,0 1.8 07 11,0
Warmepumpe 2-Fliche Dachfléche Flache 622|650 | 19 |00 |30 | 00 [14398|-542| 20 | 90 | -03]| 24 |59 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 10,8 89
Warmepumpe 1-Flche Nord Flsche 622 | 686 | 44 |00 |30 | 30 [14366|-541| 15 |-169(-03 | 41 | 59 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 10,8 8.9
Warmepumpe 1-Fliche Dachfliche Flsche 622|650 | 19 |00 |30 | 00 [14321|541| 20 | 92 |-03]| 25 | 58 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 10,8 8.8
Warmepumpe 2-Fliche Nord Flache 622 | 686 | 44 |00 |30 | 30 [14442|542| 15 |-168(-03 | 35 | 52 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 10,1 8.2
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 00 | 00 | 00 |237.44|-585| 2.4 |-141|-03 | 03 [109 0,0 0,0 1.8 07 9,8
Warmepumpe 2-Fléche Ost Flache 622 | 658 | 23 |00 |30 | 30 [14358|-541| 15 |-129(-03 | 1,5 | 45 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 9,4 75
Fortluft Backshop Punkt 585 | 58,5 00 |00 |00 | 7545 |-485| 17 | 48| 01|02 |69 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 8,9 6.9
Parkplatz Kunden 8 Stpl Parkplatz 60,5 | 81,0 | 1126 | 00 |00 | 00 [230,74|-583| 23 |-153|-03 | 03 | 99 0,0 0,0 1.8 07 8,8
Fortluft Prebackshop Punkt 585 | 58,5 00 |00 |00 | 8071 [-491| 16 | -48]|-01] 01 |62 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 8,1 6.2
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 |00 | 00 |20938|-574| 22 | -50]|-12| 19 | 54 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 7.4 54
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 |00 | 00 |14022(-539| 15 | -50 | 01 | 00 | 50 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 6.9 5,0
g‘gitguga”s”mer Anlieferung Ausfahrt Linie 555 | 682 | 188 | 00 |00 | 00 | 7406 |-484| 17 | 28 | -04 | 04 [189 0,0 00| -120 0,0 6.8
Warmepumpe 2-Fliche West Flache 622|658 | 23 |00 |30 | 30 [14432|542| 15 |-161|-03| 1,8 | 15 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 6,4 45
Warmepumpe 1-Fliche West Flsche 622|658 | 23 |00 |30 | 30 [14359|-541| 1.4 |-163|-03| 1,9 | 14 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 6.3 44
Parkplatz LKW Parkplatz 61,4 | 80,0 | 729 |00 |00 | 00 |19249|-567| 19 |-195(-04 | 1,2 | 67 0,0 0,0 2,0 45 41
Parkplatz Kunden 6 Stpl Parkplatz 59,6 | 79,8 | 1055 | 0,0 | 00 | 00 |216,83|57,7| 22 |-197| -04 | 06 | 48 0,0 0,0 1,8 07 3,7
Liiftung Abluft Fortluft Flache 639 | 656 | 15 |00 |00 | 30 |14579|543| 22 |-152| -03] 03 | 1.2 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 3,2 1,2
Netto Parkplatz Kunden Fahrtweg Linie 492 | 67,1 | 61,0 |00 [00 | 00 | 9593 |-506| 16 | 57 | -05| 26 | 145 0,0 00| -115 0,1 3,0
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 650 | 789 | 245 | 00 |00 | 00 [20375|-572| 21 | 203 -06| 05 | 33 0,0 0,0 -6,0 5,1 24
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 525 | 71,6 | 80,7 | 00 |00 | 00 | 9977 |510| 16 | 97 | -06 | 22 [ 142 0,0 00| -120 0,0 2,2
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 525 | 71,4 | 784 |00 |00 | 00 | 9834 |-508| 1,7 |-132|-03 | 45 [132 0,0 00| -120 0,0 1,2
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 |00 | 00 |19483|-568| 1,8 | -48 | 02 | 02 |-14 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 05 14
Liftung Zuluft Gehéuse Flsche 463 |526 | 42 |00 [00 | 30 |[14460|-542( 21 | -46 | -09| 01 [-1,9 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 01| 19
Fortluft Prebackshop Punkt 585 | 58,5 00 |00 | 00 |20270|-571| 1,8 | -58 | 02 | 01 |27 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 07 27
Liftung Zuluft Gehéuse Flsche 463 |526 | 42 |00 [00 | 30 [14392]|-542( 20 | 65| -06| 01 [-36 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 16| 36
Liftung Abluft Gehause Flache 455|510 | 36 |00 [00 | 30 [14387|-542( 22 | -46 | -1,2]| 01 [-37 0,0 0,0 0,0 00| 19| o0 8] 37
Anlieferung Entladung Rollcontainer Flache 689 |780 | 82 |00 |00 | 00 |18236|-562| 21 [-238| -1,3 | 06 | -07 0,0 0,0 2,0 0,0 2,7
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Schalltechnische Messungen

15.08.2023 Bericht BRU 22.183.01 P
Neubau eines Verbrauchermarktes am Buchenweg in 14822 Briick
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die ma3geblichen Immissionsorte tags und nachts
mit Lirmminderungsmafinahmen und Vorbelastung
Schallquelle Quelltyp | Li R'w | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls [Cmet(LrT)[{Cmet(LrN}|{dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT)|ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dBA)| mm2 | aB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 | 42 | 00 | 00 | 3,0 | 14472 |-542| 22 | -7,0 | -09 | 0,2 | -5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1.9 0,0 3,0 5,0
Liftung Zuluft AuBenluft Flache 549 (566 | 15 |00 |00 | 30 |14567|-543| 2,1 |-131] -02 | 0,0 | -5,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -39 58
Liftung Zuluft Gehause Flache 463 [526 | 42 |00 |00 | 00 [14522|-542| 15 | 49| -08 | 00 | -58 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,9 58
Liftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 36 |00 |00 | 00 |14457|-542| 1,7 | 50| -12 | 00 | -7.8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 5,9 78
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 693 | 670 | 00 |00 | 00 |221,99|-579] 2,2 |-133| -08 | 49 | 43 0,0 0,0 12,0 0,0 78
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 694 | 692 | 00 |00 | 00 |22645|-581] 2,2 |-133| -08 | 48 | 4.2 0,0 0,0 12,0 0,0 78
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 |00 | 00 [18533|-564| 1,9 |-224]| -05| 1.4 |-59 0,0 0,0 5,1 2,0 -8,9
Liftung Zuluft Gehause Flache 463 [526 | 42 |00 |00 | 30 [14590|-543| 21 |-149] -02 | 0,0 |-117 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 98| -117
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 73,8 59,9 0,0 0,0 0,0 | 219,03 (-578| 2,2 |-19,2| -0,6 1,8 0,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 -11,9
Liftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 | 36 |00 | 00 | 30 |14518|-542| 22 |-165] -0,3 | 0,0 |-148 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -129] -148
Liftung Zuluft Gehause Flache 463 [526 | 42 |00 |00 | 30 [14522|-542| 20 |-196] -03 | 0,0 |-165 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -148 -165
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [404 | 03 |00 |00 | 30 |14568|-543| 21 | 78| -07 | 0,0 |-17,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -153| -17,2
Liftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 |00 |00 | 30 [14602|-543| 22 |-204] -05 | 0,0 |-182 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -163| -182
Liftung Abluft Gehause Flache 455 (396 | 03 |00 |00 | 30 [14580|-543| 22 |-102] -06 | 0,1 |-202 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -183| -202
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 | 67,9 24,5 0,0 0,0 0,0 |203,75(-57,2| 2,1 |-20,3| -0,6 05 | -7,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 -19,8
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